b

/ -
Y S/Spla

PROGETTAZIONE INFRASTRUTTURE E SISTEMI
DI TRASPORTO

COMUNE DI SARONNO

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO
URBANO

RELAZIONE TECNICA DI PIANO

Aprile 2025

Progettista incaricato: Sede Legale Via [

80125 - Bolo

) . Toenica: Cor ' no 1 /

Ing. Domenico Romaniello m( M \'«\;“' .
o . Par 2 n /
Amministratore Delegato Sisplan Srl ST AP 4

N N

salrac 5 o ASSOCIAZIONE ITALIANA WORLD ROAD Direzione tecnica: Corso Milano 19 - 20900 Monza (MB)
(A@‘\(\" Sel TRAFFICO SSOCIATION Telefono: +39 039 8963428

e dei TRASPORTI MONDIALE :
DELAROUTE Telefax: +39 039 8941602

e

wwwwww

o Sede Legale ed amministrativa:
Via Emilio Zago 21 40128 Bologna (BO)

e-mail: info@sisplan.it - PEC: sisplan@legalmail.it
Web: http://www.sisplan.it

b
wanes 18O 9001 : 2015



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SAS‘p/aﬂ COMUNE DI SARONNO

1 SOMMARIO

1 SOMMARIO ... 2
2 INTRODUZIONE .....otitiieteitiuuetutetaueaeuetaaeeeeeeeaeaeeeeeseeeeeeesssesstebstetss st et s bs b5 b st s b5t 5555555555855 5 5 k5558 k5 et bs sk sbsbeb st sbsbnbnnns 8
3 OBIETTIVI E STRATEGIE DEL PIANO ....oiiiiiiiiiiiiiitieititeeieeeieeeteeeaeaeasesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 10
3.1 Obiettivi generali del PGTU ...ttt e s e e e ennns 10
3.2 Obiettivi specific.i..del.l.6.Ammi.n.i.s.t.r.a.z.i.o.n.e...... 12
3.3 Il ProcesS0 PArECIPALIVO ........ceeieieieie e 15
331 Attivita propedeutiche e inizio del processo parteCipativo..........ccccveeeeeeiiiiciiieeeee e scciiveeee e, 15
3.3.2 Portale dedicato al PGTU di SAroNN0 .........cuviiiiiiiieiiiiiee e 16

4 NORMATIVA DI RIFERIMENTO ..o 18
5 QUADRO PROGRAMMATICO ....eitttetitiieteteteteeeeeeeaeeeaaeeeeasssssesesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 19
51 Piano Regionale dei TIraSPOIM ... ...uii ittt e et eenbe e e e e annes 21
5.2 Piano Regionale della Mobilitd CICHSTCA ..........uuviiiiiiiiiiiiice e e e e 28
5.2.1 PCIR 05T Via d€i PeHEQIINI ....uuuiiiiiiiiiiiiiiiieiiieteeettteseseseasssssseesssessssssssassssssssssssssssssesssesssssnrernrnnes 30
5.2.2 PCIR 06 T ViIllOTESi. e iiiiiiieeeee ettt ettt e e e e e e s bbb e e e e e e e e ennbneneeas 31
5.2.3 PCIR 147 Greenway PedemMONTANA ...........uuuuurrririrererreeeeeeereresrrsrerrrerersrsreereererere——————————. 32

5.3 Piano Territoriale di Coordinamento ProvinCiale .............coouiiiiiiiii e 34
5.4 Piano di GOVEINO del TEITIIOMO ... .eiiiiiiiieiiiiie ettt ettt e e e nbe e e e e enens 38

6 INQUADRAMENTO TERRITORIALE E SOCIO ECONOMICO ...t 44
6.1 18 (T4 1100 o PRSP PR 44
6.2 Il sistema infrastrutturale di MfEMMENTO..........oiiiiii e 45
6.3 Caratteristiche e dinamiche demografiChe .............oooo i 46
6.4 Le imprese e le dinamiche 0CCUPAZIONALi..........cceiiiiiiiiiiiiiiiie e 55
6.5 I PAICO VEBICOIAIE ...ttt ettt e e oo e ettt e e e e e s s e abb b e et e e e e e e e annbbnaeeaaeeeaannnes 58
6.6 [DTo]aaF= T Lo Fo o [N (=T o1 o (o NPT PPR 62
6.7 Gli SPOSTAMENTT AEEUALT ....eeeiiieiiee ettt e sttt e e e st et e e e snbee e e e nnneas 63
6.8 La matrice Origine - Destinazione di Regione Lombardia............ccccoviiiiiiiiiiiinicee e, 64
6.8.1 Yool r= L = a1 U1 (=] gL T =] o o [ PSSR 66
6.8.2 SPOStAMENT INTEINI-ESTEINI .....eeiiiiiii et e et e e e e e e s e nabb e e e e e e e e e e aanes 69



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SEﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

6.8.3 SPOStamMENti @STEMMI-INTEINI ... ..eiiiiiiiii et e e st e e et e e e sbreeeeae 72
6.8.4 Confronto tra spostamenti esterni-interni ed iNterni-eSterni ...........cccce e 75
6.8.5 Spostamenti di attraVErSAMENTO ........ccoiiuuiiiiiiiiie ettt e e et e et e e e sebbreeesarneeeeaae 75
6.9 (O U T O T N o Y = T8 S OO o - Y0 (0 - IO PSP OPPPPPPPPPPRPPPPPRt 80
6.9.1 Particolato atmosferico: PM1o € PM25 .....uiiiiiiiiieiiei e 80
6.9.2 [N [ PP PP PP PPPPPPPPPRPPPRPRPPPN 85
6.9.3 Emissioni in atmosfera dai veicoli circolanti @ SaronN0............coocvveeiiiiie e 90

7 QUADRO CONOSCITIVO DELLE RETI DI TRASPORTO ...cutiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeieueesaerseeeererssereeenseeseeenenene 91
7.1 La rete stradale € 1a CirCOIAZIONE ...........iiiiiiiii ettt e 91
7.1.1 Classificazione funzionale della rete stradale............coooiiiiiiiiiii e 93
7.1.2 Classificazione prevista dal Nuovo Codice della Strada ..........ccooeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiececeeeeeeeeeeeen 104
7.1.3 LR ETo[0] F= T =T 1 (o YT Vg o TSP PPRPPPNS 107
7.1.4 INCIAENTAITA. ... et e e et e s e e e sse e e snne e e nbneesnneeenneas 108
7.2 La rete di Trasporto Pubblico LOCale...........ccooviiiiiiiiii 124
7.2.1 [ traSPOItO fEITOVIAIIO ....ceei it et anees 124
7.2.2 [ trasporto @XIraUMDANO.........eiiiiiii et 132
7.2.3 I EraSPOITO UMDAN0.......eeiiiiiie e et aees 138
7.3 Mobilita dolce e lImitazioni di traffiCo ..o 148
7.3.1 La rete CICIaDIIE ........ooiee e 148
7.3.1.1  Approfondimenti sulle criticita dei percorsi ciclabili.............ccccvvieiiiiiiiiiiiii e, 150
7.3.1.2 | servizi alla ciclabilitd: Velostazioni € POSti DICH .........cccveiiiiiiiciiiic e 157
7.3.2 [N 1 gL oT<To (o] o = | TP UU TP PPPRRPTN 159
7.3.3 Le zone a traffico limitato € ZONE 30 .......cooiiiiiiiiiiiiie e 162
7.4 I SISTEMA AEIIA SOSTA ...eeeeiieiiiee ittt et e e et e e st e e e e nneeas 170
8 LE CAMPAGNE DI RILIEVO CONDOTTE ....cii ittt 178
8.1 1LV o = I (= oo T PP RR PSR 178
8.1.1 Flussi rilevati con le telecamere ai portali della Polizia Locale..............cccccoeeiiiiiiiiiiiiienns 179

S 0 I S R |V =1 (o To (o] (oo | - A TR PRI 179
8.1.1.2  Elenco strade 0ggetto di STUAIO .......coiiiiiiiiiiieeeie e a e 179
8.1.1.3  Esempio di restituzion® dei dati...........cccvuririieeeiiiiiiiieiee e e s e e e s e e e e e er e e 180



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SEﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

8.1.2 Flussi rilevati alle SeZioni CON i FAUAN. ........coouuiiiiiiiiee e 185

S O R /[ (o T (o] (oo | = NPT P PP PPPSPPPP 185
8.1.2.2  Elenco strade 0ggetto di STUTIO ........ceeiiiiiiiiiiiiieeiiie e 186
8.1.2.3  Esempio di restituzione dei dali...........cccuurueeieeeii i st e s e e e e e e e 187
8.1.3 Flussi rilevati con teleCamera PriVALA. ............coccuiiriieiee i e e e e ssrrre e e e e e s s er e e e e e e snnnes 189
S0 I 0 R |V =1 (oo (o] oo [ - USSR 189
8.1.3.2  Elenco strade 0ggetto di STUTIO ........ccooiuiiiiiiiiiieiiiie e 189
8.1.3.3  Esempio di restituzione dei dati...........oocueeieriiiiieiiiie e 190
8.1.4 Flussi rilevati ai nodi con telecamera Privata. ..........c.ooveeiiiiiiei e 194

S 0 3t R /[ (o T o] (oo | = NP OO P PP PPPSP P 194
8.1.4.2  Elenco strade 0ggetto di STUAIO ......cccoeeieeiiiie i 194
8.1.4.3 Esempio di restituzione dei dati..........ccoeeeieieieieieieee e 195
8.1.5 QuAadro andameENTO FIUSSI.......uuu e ———— 200
8.1.5.1  Ora di puNta MaAttULING ......cceeeeieee i 200
8.1.5.2  Oradi PUNEA SEIAIE ....ccoiiiiee ittt et e e e 201
8.1.5.3  Ora di MOIDITA ... uveieeiiiiie ettt e bt e e st e e s ba e e e e nnes 202

8.2 | THEVE eI SOSTA ...ttt e e et e e st e e e saba e e e snnes 203
8.2.1 Rilievi del l.aof.fier.t.a.. .di. .80 .8 . 203
8.2.2 Rilievi della domanda di SOSta SU STFA0@ .........ccoirriiiiiiiiieeirieee et 208
8.2.2.1 Domanda di sostai Metodo del CONtEYUIO . ..coeeeeeiieeee e 208
8.2.2.2 Domanda di sostai Metodo della targa..........ccoooeieeeiiiiiiieecieee e 214
8.2.3 Rilievi della domanda di SOSIA IN BIEE .........cuuiiiiiiiiieei ittt 219

9 IL MODELLO DI TRAFFICO ... 224
9.1 Aspetti generali della modellazione del traffiCo ...........oooiiiiiiii e 224
9.2 Calibrazione del MOEIIO .........ooiiiiiiiii ettt e e et e e s srbeeeeees 226
9.3 [ gaTeTo =] [To N [0} (=] o - PP PPR 226
9.4 I modello di domanda i calibrazione della matrice O/D ..........ccocviiiiiiieiiiiiee e 229
94.1 Calibrazione ora di punta del MAattiN ..........coooiiiiiiiiii e 234
9.4.2 Calibrazione ora di MOrbida...........cueiiiiiiii e 237
9.4.3 Calibrazione ora di punta della SEra .........uuvvieeiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e nnnes 240



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SEﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

9.5 Modello di assegnazione i SCENArio AttUAIE...........coocuiiiiiiiiie e 243
10 SI NTESI DELLE PRI NCIL.R.AL.L.... CRLTL.CLTAD i, 251

10.1 Larete stradale ed il traffiCO .........ocuiiiiiiii e 251

O o2 | I (= TS oL g (o o101 o] o] [To o I (oY= 1= 2P 251

O JSC TN @1=To | o TS (o] g Tolo TN IR o =To (o] 4 F=1 V474 V.4 o 1 o |0 PPR 252

10.4 LA rete CICIADIIE .....eiiieee e 252

ORI S To o W o o F= T ol g [= T [ [ TP SO PUPPP PP 252

11 LE PROPOSTE PROGETTUALI ..ttt s 253

11.1 Interventi sulla rete stradale e sulla CIrCOIazZIONEe .............c.eoiiiiiiiiii e 255
1111 Realizzazione di una Vv.i.ab.i.l.i.t. . a..nor.d..del2b76abi t .
11.1.2  Miglioramento della viabilita trala A9 e 1a SP233 ........ccooiiiieeei e 264
1113 Viabilit”™ all dédinter na..del.l.bar.ea..l.s.ot.t.a.Er2@édschi n
11.1.4  Variazione dei sensi di marcia: via Prampolini, via Larga, via Trieste, via Togliatti ............... 266
11.1.5 Variazione dei sensi di marcia: via Vincenzo Monti, via Don Luigi Guanella, via San Giuseppe e
VI RABMEZZOTE ....eeeieeiieee ettt e e e e st e e et e e et e e e 268
1116 I ntervento su Via Lorenz.o..e..\Mi.nc.en.z.a..del.260r t o
11.1.7  Intervento di percorso pedonale su via AMENdola ...........ccoeeeiiiiiiiiiiiiic e 270
11.1.8 Collegamento tra via Ferraris e via Leonardo Da ViNCi........cccocuieiiniiiiiiniiieeiee e 271
1119 Riqualificazione dell 6éintersezione tra v.i2& Miol
11.1.10 Rigqualificazione Area EX CantONi ...........uuuuuerruueriirererisiseersrersresrrsrnreerrerrrerre——————————. 273
11.1.11 Riqualificazione SU Via BOFEIIA ............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiieieeseeesseseeeseesssssessessssasesrsreseserarerererrre... 274
11.1.12 Limitazione della velocita su Via DAlMAZIA .........ccovveeiiiiieiiieiie et 274
11.1.13 Allargamento della carreggiata su via Francesco BaracCa ........cccccevvvveeeiniveeeiniiieeennieennn 275
11.1.14 Collegamento su via Campo dei FiOr.......ccoiiiiiiiiiiiieeiiiie e 276
11.1.15 Adeguamento SU ViId RAMAZZOM .......c.ueeieiiiiiieiiiiie e 276
11.1.16 Riqualificazione della viabilita sul quartiere di Cascina Colombara ...........ccccceeviierennne. 277
11.1.17 Riqualificazione intersezione tra via Colombo € Via Frua..........ccoocuiiiiiiiiiiiiiiiiiieece s 278
11.1.18 RiqUAlIfiCazioNe Vi LEGNANT ......coiiiiiiiiiieie et e e e e e 279
11.1.19 Ri qualificazione ..Ri.az.z.a.. . Uni.t.m..dé.l.t.al.i.a...280
11.1.20 Variazione dei sensi di mar ci.a..di...una..t.R28tta d



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SEﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

11.1.21 Interventi connessi al miglioramento della SICUreZza ............cooovveeieiiiiiieiiiice e 282
11.1.22 Classificazione funzionale della rete stradale...........cccooiiiiiiiii i 289
11.1.22.1  Modifiche normative introdotte dal D.M. 76/2020 ............cccoceeiiiiiieiiiiiiee e 290
11.1.23 Classificazione della rete stradale da Codice della strada ...........ccccooeveiieiiie e, 292
11.2 Larete del Trasporto PUDDIICO LOCAIE ..........ccicuuiiiiiiie ettt e e e e e e 295
11.2.1  RINNOVO A€l PAICO MEZZI ..vvevieeeiiiciiiieiee e e e e ettt e e e e e st e e e e e s e s et e e e e e e e s s snnaraeeeeeeaeannnnreneees 296
11.2.2  Accessibilita e sistema di geoloCaliZZAZIONE ...........coouiiiiiieiiiieee s 299
11.2.3  Servizio navetta con minibus tra Cascina Colombara e Saronno CeNtro ..........cccceevvvveeeennne. 301
11.2.4  Proposta di modifica del percorso della linea 4 su Via Amendola.............cccceeviiiiiiniienennnn. 307
11.3 Larete ciclabile € 1a MODIlitA dOICE ...........eoiiiiiiiiii e 308
11.3.1 Il ruolo della mobilita ciclabile nel contesto generale .........ccccccooviiiiiieeii e, 309
11.3.1.1 Proposta di tracciato di Bicipolitana integrato con le proposte di Piano.............cccc.vuve.. 309
11.3.1.2 Classificazione funzionale della rete ciclabile............cccoooiri i 310
11.3.1.3 Tipologia ciclabile di Progetio .........ceiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeee et aeeeeereserane 312
11.3.2  VeloStazioni @ POSL DICT .......eeeeiiiieieiiii e 315
L11.3.3  CBSE AVANZALE ...eeiiiie ittt ettt e e e e et e e et e e e e e e e e e n e 317
11.3.4 Il ruolo della pedonalitd nel coNteSto gENEIAIE ........ocueiieiiiiiiei e 318
11.3.5 Abbattimento delle barriere architettoniChe ...........cooviiiiiii e 320
11.3.6  PEercorsi SiCUIM CASA-SCUODIB.........uuiiiiiriie ettt 320
11.3.7 Ipotesiditipologie stradali ............cooeeiiiiiiiiii 326
11.4  Altre proposte progettuali connesse alla mobilita sostenibile............cccccceiiiiiii e, 330
11.4.1  LamiCromODIlItA.........c.oiiiiei e 330

I 0 | I V4 o o [ o= T ] =T ] o [T PR 331
11.4.3  Le colonning ElettriCNe .. ......eeii it 332
11.5 Interventi di limitazione del traffiCo ...........ooiiiiiiiii e 333
11.5.1  Proposte di regolamentazione della ZTL........coocuviiiiiiiieiiiee e 333
11511 AccesSsO0 in ZTL per CariCO € SCANCO MEICI .....uuuiiiieeeiiiiiieieee ettt e e e s e rieeee e e e e e eaaees 335
11.5.2  Zone 30 0 & VEIOCIHA IMITALA ........eeiieiiiiiii ettt 335
11.6 11 SIStEMA AEIIA SOSTA ......veeeeiiiiiie ettt ettt e 341
11.6.1  ANAliSi della ZPRU .......oiiiiiiiieiie ettt 342



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SEﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

1162 Anal i si parcheggi esistenti e propo.s.t.e..pr3gbget t u.

11.6.3  Possibili aree di sosta esterne alla Carreggiata ..........c.ceeerueeeeiiiiie e 348
11.6.4  Nodi di interscambio (NI) .......cooiiiiiii e 349
LA CITY LOGISTICS DI SARONNO ... 352
11.7 | parametri principali SUi qUali INCIAEIE ........cooiiiiiiiiie e e e e e 352
11.8  Le liNEE di INLEIVENTO.......uiiiiie ettt e s e n e s e e b e e nnne e s re e e nnneeennes 353
11.9 Le misure concretamente applicabili nella citta di Saronno: tipologia, vantaggi e svantaggi......... 353
11.10 Gli interventi applicabili proposti per tipologia di @zioNi ............ccooveiiiiiiiieii e 359
11.11 Interventi di ordine politico-ammMINISITAtIVO ........c..eeiiiiiiiieii e 359
11111 Ambiti di possibile attuazione degli iINtErventi...........occvii i 359
11.11.2 Introduzione alle politiche regolative o indirette............cccooeei 359
11.11.3 Adozione di tecnologie di SUPPOIMO.......ceiiiieiiieieiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereseeeeeeesseesesesereseseresererene 362
11.12 Interventi di tipo operativo 0 [0QIStICO ........ccoviviiiiiiie 362
11.12.1 Politiche Strutturali 0 diree .........c.eeiii i 362
11.12.2 Rilascio di licenze di distribuzione urbana da parte della Pubblica Amministrazione ........ 362
11.12.3 Localizzazione di possibili nuov.i...CDU..d.i363i nt er
12 SIMULAZIONI MODELLISTICHE DI PROGETTO ...t 365
12.1  Assegnazione del modello di PrOgELLO.........coiueiii ittt 366
12.1.1.1 Quadro riassuntivo delle simulazioni di Progetto ..........cccoeeeeeeeiiiiiiiiiees e 367
12.1.1.2 Ora di punta della MattiNa. ..... ... 368
12.1.1.3 Ora di punta de.l.l.Go.r.a..di.... mo..r.b.i.d.a....cccooeiiinnnn. 369
12.1.1.4 Ora di pUNLA AEIIA SEIA ...ceei ettt e e e 370
D € 1 g Lo [ oF= (o PP 371
12.3 La stima di traffico indotto dagli ambiti di trasformazione...........ccccveiiiiic 372



@
PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO
-sma” COMUNE DI SARONNO

2 INTRODUZIONE

Il presente documento ha per oggetto la redazione del quadro conoscitivo del Piano Generale Urbano del
Traffico per il Comune di Saronno e relativa Valutazione Ambientale Strategica VAS.

Il PGTU e¢ stato redatto in coerenzaconleiDi retti ve per | a redazione, adozio
del t rdeeflf iMiond st ero dei Lavori Pubblici pubblicate sul
D.L. 30.04.1992 n.285 e in osservanza delleiLi nee gui da per | e analdicsiiallad:i S i
Circolare ALinee guida per | a redazione dei piani wurba

Lavori Pubblici.

Il Piano Generale del Traffico Urbano (P.G.T.U.) é stato progettato in coerenza con:

a) i criteri generali previsti dalle norme di settore;
b) le politiche di mobilitd sostenibile poste alla base delle nuove azioni di governo della citta di Saronno
cos3® come definite dal programma di mandato fAiSaronno A

Attrezzatad che pone @o modelo df mobilddaconeahvertice guella pedonale, e a
seguire quella ciclabile, i mezzi di trasporto pubblico e infine la mobilita privata.

Come riportato nelle direttive ministeriali di attuazione, il PUT si articola su tre differenti livelli di progettazione:

9 11 1°livello di progettazione € quello del Piano generale del traffico urbano (PGTU), inteso quale
progetto preliminare o piano quadro del PUT, relativo all'intero centro abitato contenente la politica
intermodale adottata, la qualificazione funzionale dei singoli elementi della viabilita principale e degli
eventuali elementi della viabilita locale destinati esclusivamente ai pedoni (classifica funzionale della
viabilita), nonché il rispettivo regolamento viario e delle occupazioni di suolo pubblico (standard
geometrici e tipo di controllo per i diversi tipi di strade), il dimensionamento preliminare degli interventi
previsti in eventuale proposizione alternativa, ed il loro programma generale di esecuzione (priorita di

intervento per l'attuazione del PGTU).

T 1 2°livello di progettazione & quello dei Piani particolareggiati del traffico urbano (PPTU), intesi quali
progetti di massima per l'attuazione del PGTU, relativi ad ambiti territoriali piu ristretti di quelli dell'intero
centro abitato, quali le frazioni, i settori urbani, i quartieri o le singole zone urbane (anche come fascia
doéi nf | ueimgaliatinedas di viabilita principale), o relativi a funzioni e problemi specifici, da

elaborare secondo I'ordine previsto nell'anzidetto programma generale di esecuzione del PGTU.

1 3°livello di progettazione € quello dei Piani esecutivi del traffico urbano, intesi quali progetti esecultivi

dei Piani particolareggiati del traffico urbano.

I'l Piano Generale del Traffico Urbano ( Bt@&adaJdlgstruenenoe d e f
di pianificazione della mobilit”™ al miglioramestc delle coddizioni t er r i

dell a circolazione e della sicurezza stradal e, all a r
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risparmio energetico, in accordo con gli strumenti urbanistici vigenti e con i piani di trasporto nel rispetto dei

vincoli ambientalio .

Il PGTU ha un orizzonte temporale di breve periodo, 4-5 anni, ed opera pertanto considerando le dotazioni
infrastrutturali esistenti o realizzabili a nei seguenti anni, demandando ad altri strumenti di pianificazione il
compito di valutare e programmare la realizzazione di grandi opere infrastrutturali di trasporto, attuabili in tempi
pit lunghi.

Léattivit”™ di redazione dell daggiornamento del PGTU

FASE 1 - Analisi dello stato attuale, delle criticita e degli obiettivi di piano e redazione del Documento di
Scoping per la Valutazione ambientale strategica (VAS)

FASE 2 - Proposte Preliminari di Piano e Rapporto Ambientale Preliminare (VAS)

FASE 3 - Redazione finale del Piano e Rapporto Ambientale completo di Sintesi non tecnica

In sintesi, le attivita di redazione del PGTU del comune di Saronno possono essere cosi riassunte:

9 la costruzione di un quadro conoscitivo aggiornato (struttura demografica e socio-economica, offerta

di reti e servizi di trasporto, domanda di mobilita, impatti ambientali e sociali);

| 6anal i si degl i strument.i di pianificazione e prog

| i ndividuazione dei punt.i di forza e di debol
strutturare il set di strategie e temi di intervento del nuovo PGTU;

9 la definizione dello Scenario di Piano, con un approfondimento sui temi progettuali collegati a:

i rete viaria e sua regolamentazione, trasporto pubblico urbano ed extraurbano e ferroviario, ciclabilita
e misure di supporto, sistema della sosta, gestione della domanda di mobilita, interscambio modale,
mobilita elettrica, logistica urbana e sistemi ITS;

1 la definizione dettagliata degli interventi relativi ad aree della citta di rilevante importanza dal punto di
vista urbanistico e del sistema della mobilita, ad esempio polo intermodale della stazione ferroviaria di
Saronno centro.

ezz
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3 OBIETTIVI E STRATEGIE DEL PIANO

Il Comune di Saronno si colloca nella porzione meridionale della Provincia di Varese, a confine con le Province
di Como, Monza e Brianza e | 6area metropolitana di Mi
undurbani zzazi onekvatd dehsitaudenaograficadtan lapnesiénza di servizi e poli di attrazione
all dinterno dei confini comunal i che ha generato e gE€

ripartizione modale generalmente shilanciata verso il mezzo privato.

Tale peculiarita attrattiva della citta di Saronno si traduce di fatto in un allargamento dei confini che travalicano
quelli istituzionali identificandosi con la cintura dei comuni di prima fascia (contermini) con i quali ha tessuto nel
tempo forti relazioni sia in termini di interscambiogomma-f err o che di carattere socio
cui si colloca il percorso di formazione e redazione del PGTU é quello di una cornice unica di riferimento, un

territorio integrato in cui la mobilita costituisce uno dei pilastri portanti per tale documento.

Lo scenario attuale, decisamente complesso, suggerisce quindi di ricorrere a una pluralita di politiche di
intervento e strument. diversificati in tema di mobi |l i

tecnologie informatiche e di apparati di regolazione, in aggiunta alla realizzazione di nuove infrastrutture.

Di seguito si descrivono gli obiettivi generali del PGTU e in particolare quelli piu specifici dettati

dal |l 6 Ammi ni strazione Comunale relativi a tutte | e comp

3.1 Obiettivi generali del PGTU

I PGTU di Saronno identifica problematiche e obiettivi, collocandoli il pit possibile nel contesto di una visione
doéi nsvemgane quindid et er mi nat i dapprima gl obiettiwvi gener al

problemi e delle criticita, intese queste ultime come inadeguatezza delle condizioni attuali.

Léindividuazione di sol uzioni coerenti rappresenta qui
coinvolgimento dei principali attori locali - istituzionali e non i per cui i Piano non si risolve in un semplice
elaborato tecnico ma include anche le attivita di confronto e discussione con gli attori locali trasformandosi in
un processo aperto al contributo dei cittadini e delle parti portatrici di interessi che in pit occasioni avranno

modo di partecipare attivamente allo svolgimento del PGTU.

Tali requisiti impongono che il PGTU sviluppato:

e

costituisca un progetto organico di insieme del sistema della mobilita locale;

rappresenti uno strumento coordinato e il pit possibile integrato con gli altri strumenti di pianificazione
generale ed esecutiva (PRMT, PRMC, PTCP, PGT, PAé)

I formuli soluzioni per ridurre le problematiche di tipo ambientale e al contempo controlli i costi sociali

ed economici generati;

I assuma la veste di un vero e proprio masterplan attraverso il quale convogliare le risorse finanziarie

per la sua realizzazione;
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9 realizzi un miglioramento in termini di efficacia del sistema di Trasporto Pubblico Locale in
relazione alle possibili sinergie con il sistema di trasporto pubblico extraurbano gia presente nella
realta locale con diverse linee;

T valuti la possibilit® di sviluppo dei Aservi zi di
soddisfare le esigenze di capillarita e flessibilita;

f riduca | 6uso individual,e ndeedlilaona uet ol ndoubtiille zpzroi vdait as i ¢
e di mobilita condivisa (Trasporto Pubblico Locale, car- pooling, car-sharing, bike-sharing ecc.) e la
mobilita ciclo-pedonale;

1 intervenga sul sistema di mobilita riducendo i fenomeni di congestione nelle aree urbane caratterizzate
da undelevata densit”™ di traffico, mediante | 6indi:
e dell e infrastr uttiniozaree ridwraitemdi debliisgostamenti;o d i o]

I individui le misure per abbattere i livelli di inquinamento atmosferico, nel rispetto degli accordi
internazional. ed i n particolare dell d8Accordo di
comunitarie e nazionali in materia di abbattimento di emissioni inquinanti e degli obiettivi individuati
nel Piano Regionaledell a Qual it”™ del |l 6Ari a;

1 individui le azioni per il contenimento e | 6abbatti ment o del |l e detaficcsi oni
veicolare, nel rispetto delle normative comunitarie, nazionali e del Regolamento Comunale in materia
di inquinamento acustico;

1 incrementiilivellidi sicurezzadel trasporto e della circolazione s
territorio comunale con particolare riferimento al
promuova la logistica distributiva delle merci in campo urbano in modalita sostenibile;

Individui azioni per la riduzione dei tempi di accodamento/accumulo asta di ingresso/uscita autostrada
A9 con le exSP 233 e exSP 527.

11
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3.2 Obiettivi specifici dellGAmministrazione

Oltre agli obiettivi generali che la scrivente Societa si prefigge nella redazione del PGTU del comune di

COMUNE DI SARONNO

Saronno, ve ne sono al cun Amnpnisttaziongcemunaleiche iriguardamo ¢ differentd t i co
ambiti della mobilita, che sono riportati di seguito.
Obiettivi sul traffico
I Contenere ove possibile il traffico di attraversamento introducendo opportuni sensi unici e assi
dedicati, al fine di evitare che le auto che attraversano il territorio comunale si riversino sulle strade
cittadine per evitare gli assi principald:@ congest.i
recuperare spazi per la circolazione di pedoni e ciclisti;
1 migliorare il funzionamento della ZTL sia per quanto riguarda le modalita di acceso che per una sua
eventuale estensione;
9 introdurre strumenti di moderazione e miglioramento della sicurezza del traffico ove le caratteristiche
dei quartieri e i loro abitanti lo richiedano, al fine r i durre | 6i nqgqui namento at m
aumentare la sicurezza stradale e la vivibilita della citta per pedoni, ciclisti e per gli stessi automobilisti;
I individuare azioni per la riduzione dei tempi di accodamento/accumulo asta di ingresso/uscita
autostrada A9 con le SP 233 e SP 527.
Obiettivi sui parcheggi
1 Razionalizzare e migliorare la dotazione di parcheggi esistenti e valutare la necessita di nuove aree di
sosta preferibilmente interrate;
1 definire una tariffa differenziata in funzione della distanza del parcheggio dal centro, riducendo il costo
per le aree piu lontane e incrementandolo per quelle piu centrali;
9 facilitare la sosta con nuovi sistemi di tariffazione in abbonamento/convenzionamento che permetta di
trovare posto ai residenti, ai pendolari, ai dipendenti e utenti delle attivita in modo piu agevole, evitando
che la ricerca del posto gravi il traffico soprattutto nelle aree limitrofe al centro;
1 migliorare e potenziare i parcheggi di interscambio tra treno e auto/bici private, bus urbani ed
extraurbani, car e bike sharing elettrico.
Obiettivi sulla mobilita ciclabile e pedonale
I Adeguare i tracciati delle piste/corsie ciclabili esistenti in modo da renderle sicure e a norma
attraverso segnaletica orizzontale e verticale ove assente;
I realizzare in maniera pianificata una rete organica di piste e di corsie ciclabili collegate tra loro e
protette, per una mobilita sostenibile in condizioni di sicurezza per tutti, favorendo anche le
connessioni ciclabili con i comuni limitrofi, privilegiando la qualita rispetto alla quantita;
9 recuperare del sedime per le piste mediante| 6 i nt roduzi one di una uwea-i di

laddove fattibile - oppure introducendo elementi di moderazione del traffico che permettano di dare
12
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)l

concreta attuazione alle recenti modifiche al codice della strada che consentono la realizzazione di
corsie <ciclabild@i e della cosiddetta ficasa avanza:
segnaletica orizzontale; quest a rete potrebbe assumere | 6aspett
superficie delle biciclette;

mettere a sistema i molti luoghi vivibili di cui Saronno & dotata, con bellezze artistiche e naturali e

memoria storica, realizzando tra questi luoghi una rete di collegamenti sostenibile, pedonali e ciclabili,

favorendo la mobilita da zona a zona; in particolare si punta su:

a) Larete delle Piazze. Da sempre le piazze sono il luogo di incontro tra le persone con il loro
percepibile passato storico. Metterle in rete consente di aumentare le occasioni di incontro e
socializzazione dei cittadini.

b) La rete dei Parchi. Saronno é dotata di molti parchi cittadini e zone verdi attrezzate che
svolgono una funzione di incontro e valvola di sfogo per molti cittadini. Una semplice e proficua
rete da realizzare € quella di collegare i parchi tra di loro. Intervenire sui vari parchi cittadini, e
in generale sul verde pubblico anche sviluppando e raccordando piste ciclabili che li colleghino.

c) Laretedelle Scuole. La presenzain citta di scuole di ogni ordine e grado impone di aumentare
la sicurezza nei percorsi casa-scuola. Una particolare attenzione € stata posta alla
realizzazione di percorsi sicuri per gli attraversamenti del sottopassaggio di via 1° maggio e del

cavalcavia di via Volonterio, che sono oggi veramente pericolosi e scarsamente fruibili.

Sviluppare un percorso ciclo-pedonale lungo la via Varesina, a ridosso delle aree dismesse, per
collegare in maniera sostenibile il Quartiere Matteotti con il centro citta, nonché consentire un
collegamento ciclabile intercomunale sicuro da e verso le vicine Caronno Pertusella e Gerenzano.
Supportare con modalita innovative il riuso sostenibile della ex ferrovia Saronno- Seregno e delle sue
strutture, realizzando una Green way o parco lineare urbano, che possa fare da polo attrattore per la
citta, con lo scopo di:

d) valorizzare questo storico percorso urbano, unico in Regione Lombardia, ma da anni in stato
di abbandono, per sviluppare sull'asse est-ovest della cittd un'area parco attrezzata, dalla
periferia di Solaro-Introini sino al centro.

e) incentivare la mobilita sostenibile sviluppando una pista ciclo-pedonale urbana protetta per
percorsi casa-scuola, casa-lavoro, anche attraverso il collegamento con la stazione FNM;

f) collegare in sicurezza Saronno con Ceriano e con Solaro ed i parchi del Lura e delle Groane
per una sicura fruizione ciclistica e pedonale;

g) collegare questa greenway/ciclopedonale con I'area ex Isotta Fraschini per consentire ai fruitori
di quest'area e ai saronnesi un accesso sicuro alla citta e ai vicini parchi del Lura e delle
Groane, nonché della ciclopedonale del Parco del Lura di Caronno Pertusella, per poter poi
raggiungere Milano attraverso le ciclabili delle vie d'acqua di Rho Fiera;

h) sostenere, anche ai fini della promozione turistica della citta, la collaborazione con FNM per

dare impulso al collegamento tra la Green Way e le stazioni FNM.
Identificare un tracciato ciclabile nord-sud / est-ovest.

13
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1 Introdurre quanto previsto dalla riforma del CDS al fine di mantenere e rendere piu sicura la mobilita
ciclabile (a titolo di esempio velocita ridotta a 30Km/h, case avanzate per ciclisti, senso unico eccetto
bici, etc...).

9 Prevedere tutti gli elementi a supporto della mobilita pedonale e ciclabile quali postazioni di
Bikesharing e Velostazioni, ricariche elettriche per bici, ciclofficine, cicloposteggi, postazioni per
monopattini.

I Individuare e condividere con FNM una modalita di scavalco della stazione che renda possibile la
connessione ciclopedonale del quartiere Matteotti con il centro citta anche in relazione al prossimo

sviluppo dell 6area ex I sotta Fraschini

Obiettivi trasporto pubblico locale

T Avviare con tutti gl i ent.i interessat.i un percorso
Locale (TPL) cittadino in un TPL a scala saronnese, integrandolo con il trasporto interurbano che
gravita su Saronno, al i termeni did dumemto dellei frequanzeee di 6 o f f e
razionalizzazione delle fermate, sia comunali che sovracomunali.

 In attesa di tale riorganizzazione complessiva del trasporto prevedere adeguamenti del servizio
attualmente in essere:

a. richiedere autobus a basso impatto ambientale;
b. adeguare i mezzi TPL alle necessita degli anziani.
c. introdurre il trasporto gratuito nelle giornate festive e in concomitanza delle chiusure
del traffico.
d valutare | 6opportunit”™ di u n atraspore pubblemnd azi on

chiamata in particolari fasce orarie.
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3.3 Il processo partecipativo

Il PGTU e caratterizzato dalla rilevanza e dalla priorita del processo partecipativo, teso a porre al centro le
persone e la soddisfazione delle loro esigenze di mobilita, attraverso il coinvolgimento attivo dei portatori di

interesse che potranno fare propri i contenuti del Pi a

La partecipazione, che deve essere garantita dagli aggiudicatari della redazione del Piano, si svolgera sui

seguenti livelli:

I Partecipazione del Rapporto Preliminare Ambientale, all dinterno della pi%
VAS in coordinamento con quella propria del processo di Piano
I Partecipazione continuativa durante lo sviluppo della proposta di Piano, al fine di conseguire i
seguenti obiettivi:
0 Identificazione degli attori chiave e dei portatori di interesse;
Coinvolgimento degli Enti territoriali contermini;
Garantire il coinvolgimento dei cittadini;
Sviluppare una vision condivisa;

Identificare le priorita;

O O o o o

Favorire | daccettazione del Piano e | a conseguer

3.3.1 Attivita propedeutiche e inizio del processo partecipativo

La predisposizione vera e propria del processo partecipato & preceduta da alcune attivita propedeutiche
costituite dalla predisposizione del Piano di Lavoro operativo e del relativo cronoprogramma, nonché dalla
definizione delle linee di indirizzo e dalla individuazione degli stakeholder da coinvolgere nel processo

elaborativo.

L adividuazione degli stakeholder sara effettuata mediante la predisposizione di una mappa, condivisa con
Il 6 Ammi ni str azi o Saonm,andicanteimarirgrippidi portatori di interesse vincolati a diverso

titolo alle aree e settori oggetto di intervento del PGTU.

Al fine di assicurare una proficua attivita partecipativa, sara in particolare importante valutare, insieme ai
conoscitori della realtd locale, le eventuali sinergie tra i diversi gruppi e attori presenti. Nello specifico, andra
da subito viallwtdit oi nfll Widnwvaed dei singoli soggetti (qua
e il Al ivell o di interessedo0 (quanto sono col piti pos

governare positivamente il percorso di elaborazione condivisa.

Gli stakeholder che verranno identificati per maggior interesse alla partecipazione attiva saranno contattati in
maniera diretta attraverso i canali di comunicazione, mentre per tutti gli ulteriori portatori di interesse sara creato
un awviso di incontro ad ogni appuntamento programmato del percorso partecipato, visualizzabile sulla
piattaforma del PGTU.

Gli incontri potranno tenersi in presenza rispetto alle disponibilita degli spazi riservati che potra mettere a

disposizione il comune di Saronno e al numero di stakeholder e cittadini coinvolti durante i vari appuntamenti
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del percorso. In ogni caso sara per tutti gli incontri previsti possibile il collegamento da remoto per stakeholder
e cittadini.

1 processo partecipativo rappresenta uPGTUGiMIqiantee!| e me 1
occasione unica per la raccolta di elementi conoscitivi e di proposta altrimenti non reperibili a un tale livello di

definizione e dettaglio, sia in quanto strumento indispensabile per la costruzione di politiche condivise con i

diversi attori. Il PGTU necessita infatti inevitabilmente di una condivisione profonda che permetta di attuare
undazione coerente e cost ant prevatibilg tambiameanminel quadro paliico-1 = d i

amministrativo.

Elementi primari per la costruzione di un tale percorso sono la conoscenza e la trasparenza: ogni processo
partecipativo parte dalla messa a disposizione di tutti gli attori in campo delle medesime informazioni,

possibilmente nella loro completezza.

La prima parte del percorso sar”™ necessariamente Acomu
possibile, ad un medesimo livello di conoscenza: cosa si sta facendo (quadro legislativo, ecc...), dove si vuole

arrivare (obiettivi, ecc...), quali sono i principali fattori critici del percorso partecipativo.

Le fasi successive manterranno la parte comunicativa( con un aggi ornamento costant
lavori: il Afquadr o dei dati o, s partepimter attizagdy lavoro com itdiveysi i nt e
attori.

La prima fase di interazione con una platea ampia di attori € necessariamente quella finalizzata ad una migliore
lettura significativa e strategica del contesto e delle possibili strategie di sviluppo e gestione, con il
coinvolgimento dei portatori di interesse mediante un questionario somministrato attraverso il portale

(appositamente costruito) del PGTU di Saronno.

Particolarmente importante sara favorire la partecipazione dei soggetti piu interessati dalla politica dei trasporti,
e nel contempo meno raggiungibili con la normale partecipazione (giovani e anziani, minoranze, cittadini
disabili, ecc...).

Il percorso partecipato avra inizio subito dopo la prima consegna della proposta di Piano e proseguira durante
tutto il processo di finalizzazione del PGTU. Gli incontri avranno lo scopo di raccogliere il maggior numero
possibile di interazioni e comment i all 6interno del

redazione del quadro conoscitivo e della proposta di Piano.

3.3.2 Portale dedicato al PGTU di Saronno

Per le comunicazioni e la partecipazione degli stakeholder e dei cittadini al processo partecipativo € stata
implementata una piattaforma online personalizzata per il PGTU di Saronno. Attraverso il sito internet &
possibile rimanere aggiornati sulle comunicazioni e le redazioni dei vari momenti del processo di formazione
del Piano, partecipare ai questionari somministrati a cittadini e agli stakeholder. Si e fatta una particolare

attenzione all desperienza di navigazione dell dutente
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PROGETTAZIONE INFRASTRUTTURE E SISTEMI

facile accesso allo scopo di ottenere la maggior partecipazione possibile da parte di tutti i soggetti interessati

alle tematiche inerenti al piano generale del traffico urbano.

Tale portale della comunicazione ideato e messo a punto per la Citta di Saronno ha una grafica e dei contenuti

coerenti con gli obiettivi del percorso partecipato del PGTU.

MAPPA
HOME EVENTI DOWNLOAD COINVOLTI QUESTIONARIO INTERATTIVA

m} PGTU SOGGETTI

Saronno

PGTU

Il Piano Generale del Traffico Urbano del
Comune di Saronno

Figura 1. Homepage del portale dedicato al PGTU del Comune di Saronno

Sezioni cardine del portale saranno il questionario rivolto ai cittadini, al fine di avere una visione sulle abitudini

di spostamento, e la mappa interattiva quale strumento utile per il coinvolgimento dinamico dei cittadini per

capire i punti di forza e di debolezza del sistema attuale della mobilita,

PGTU © SORT&FITER Y A SHARE
Saronno
: s
Villaggio 1
Moneta
Gerenzano ) ) R
w 3
o San Filippo Neri ]
- = T Sal
of 3
Campo dei Fiori S
- £
Tigros g
Per contribuire al pgtu, o 2 [ spa1 ]
clicca sul PULSANTE Lid! s Dal Pozzo
GIALLO con il "+" e clicca +
su "Proposta di soluzione" BUSETTI Ospedale di Saronno » Via Giusey
o "Segnalazione di Tigros PPe Mazzini Ce
problema”. 3 ‘I Lag
¥ EE
Cascina Girola @ . Saronno : Ristorante Canova
Proposta di = Museo della
N Hotel Motel Pioppeto Ceramica G. Gianetti -
soluzione Introini
Segnalazione di Esselunga 4
8 s 2 Via Luigi Gatvan!
problema > % 2 v
£ re
% £ Via Varese LR
‘g ]
2 Ub Esselunga
% Uboldo ;
DATA SOURCES L 4 @ E(v:naas::lneala
ez
Cascina
Web + 14 Via Antonio P37 o Colombara

Scibui Via Archimege

Figura 2. Mappa interattiva del portale dedicato al PGTU del Comune di Saronno
Per tutta | a durata dell éincarico, il sito web sar”™ pe
una logica di dialogo costante con gli utenti.

17



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SEﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

4 NORMATIVA DI RIFERIMENTO

Si

i porta di erngipalitiferimendi edrreativd ®tecdi@ in materia di piani urbani del traffico

e di progettazione stradale e ciclabile a livello nazionale e regionale:

= =4 4 -4 -—a A

= =4 4 -2

Legge 24 maggio 1989, n. 122 (e succ. integrazioni
Circolare Min. Aree Urbane 28/05/1991, n.1196, #Aln
D. Lgs. 30 aprile 1992, n. 285, fiNuovo Codice dell
D.P.R. 16 dicembre 1992, n. 495, ARegol amento di e
Circolare P.C. M. 31 marzo 1993, n. 432, Al tinerar:
D. Lgs. 10 settembre 1993, n. 360, AModifiche ed i

Circ. Min. Aree Urbane n. 432/1993 - Par t e ||, APrincipaldi criteri e
ciclabilio;

D. M. LL. PP. del 12/ 04/ 1995, ADirettive per | a reda
trafficod pubblicato sul supplemento ordinario n. 7

D.P.R. 16 settembre 1996, n. 610, fARegolamento rec

i Regol amento di esecuzione e di attuazione del C
Circolare Ministero LL.PP. n. 6372/97 del 2 dicembre 1997 (G.U. n.38 del 16 febbraio 1998),

iPrecisazioni sugli aspetti procedur al.i relativi i
Traffico Urbano dell e aree metropolitane e dell e <c
Legge 366/1998, ANorme per il finanziamento dell a
Regol amento recante norme per |l a definizione dell e

DGR VI /47207 del 22/ 12/ 1999, i Manual e per |l a real.
si configura quale strumento di divulgazione delle fonti normative, come di indicazioni ed indirizzi

tecnici per la realizzazione di itinerari cicloturistici sul territorio della Regione Lombardia;

D. M. 5 novembre 2001, fiNorme funzional. e geometri
D. Lgs. 27 giugno 2003, n. 151, AModifiche ed integ
D. Lgs 68/ 2022, ADecreto infrastrutturedo Modifich

Ministero dei LL. PP. Decreto 30 novembre 1999, n
definizione delle caratteristiche tecniche delle p
D.M. 19 aprile 2006: Norme funzionali e geometrich
Regol amento regionale 24 aprile 2006 n. 7, HANor me

1 - Progettazione degli assi stradali, Allegato 2 - Progettazione delle zone di intersezione);

L. R. n. 24 del 11/ 12/ 2006, fiNor me per l a prevenzi
tutela della salute e dell'ambiented che alldart.
ciclistica e pedonal eo;

L.R. n. 7 del 30/ 04/ 2009, Al ntervent. per favorire

Legge 11 gennaio 2018, n. 2 Disposizioni per lo sviluppo della mobilita in bicicletta e la realizzazione

della rete nazionale di percorribilita ciclistica.

18



PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SBﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

5 QUADRO PROGRAMMATICO

Léapproccio in cui S i colloca il percorso di redazio
programmazione su scala regionale e provinciale con particolare attenzione ai seguenti strumenti di

programmazione:

Programma Regionale della Mobilita e dei Trasporti (PRMT) che delinea il quadro di riferimento dello
sviluppo futuro delle infrastrutture e dei servizi per la mobilita di persone e merci in Lombardia, approvato da
Regione Lombardia con d.c.r. n. 1245 il 20 settembre 2016

Piano regionale della mobilita ciclistica (PRMC) approvato con D.G.R. N° X / 1657 Seduta del 11/04/2014

che definisce indirizzi per | daggiornamento della pian
della rete ciclabile di interesse r egppooocadostenibilicnegli | 6 o bi
spostamenti quotidiani e nel tempo libero.

PTCP (Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale) quale atto di indirizzo della programmazione
socioeconomica della Provincia con efficacia paesaggistico-ambientale” (L.R. 12/2005 ART. 15, 1° comma).
Con il PTCP, la Provincia definisce gli obiettivi generali relativi all'assetto e alla tutela del proprio territorio,
connessi ad interessi di rango provinciale o sovracomunale o costituenti attuazione della pianificazione

regionale.

PGT (Piano di Governo del Territorio) quale strumento di pianificazione comunale di rilevanza strategica per
lo sviluppo sociale, economico, demografico e infrastrutturale della citta. In riferimento ai contenuti piu salienti
sul tema della mobilit? S i r i ¢ hervzirdeve dorodniditag gjiantirizzi dio c u me

pianificazione per lo sviluppo della rete stradale e ciclabile.

Oltre a questi strumenti di programmazione a livello comunale sono rilevanti le azioni che di recente sono state
adot t aAneminidt@diohebcomunale in tema di rigenerazione urbana connessa alle problematiche di
sviluppo dei poli strategici della citta (vedi Atto di indirizzo per gli interventi di riqualificazione della stazione
ferroviaria Saronno Centro e di riorganizzazione del polo infrastrutturale tecnologico - manutentivo Via
Diaz/ Don Griffanti) con | dambi zi ¢esventi sulbtema tspecificcoriteruti d e f i

strategici per lo sviluppo intermodale della stazione ferroviaria.

Infine, Saronno e altri 10 comuni del Saronnese hanno partecipato al Programma Sperimentale Nazionale di

Mobilita Sostenibile casa-scuola e casa-lavoro pr omosso dal Mi ni st er outethedél| 6 Amb
Territorio e del Mare nell dambito del bandoarcbbéggep o s i z i
n.221 del 28/12/2015

Il progetto che 11 comuni del saronnese hanno chiamato Ciclo Metropolitana Saronnese, finanziato per 1
milione di euro dal Mi ni stero dell 6Ambiente, vuole avy
territorio e vogliono coordinare azioni virtuose per migliorare i nostri spostamenti abituali verso le attivita

scolastiche e quelle di lavoro

Il progetto mira a mettere in campo una duplice azione: la prima legata al miglioramento delle infrastrutture
ciclabili e pedonali, la seconda una serie di iniziative dedicate alla promozione di mobilita sostenibile per
rendere piu consapevoli, responsabili e attivi i cittadini.

19



PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO
COMUNE DI SARONNO

L6i nt er dhandaselaisdudla e al lavoro in treno, in autobus, in bicicletta, a piedi, con mezzi elettrici, con
| automobil e condivisa produce benefici tangibili e ri

del traffico, i consumi energetici,leemi ssi oni di gas nocivi, ed =~ undesi gen
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5.1 Piano Regionale dei Trasporti

Il PRMT (Programma Regionale della Mobilita e dei Trasporti) &€ stato approvato da Regione Lombardia con
D.c.r. n. 1245 del 20 settembre 2016. Con esso Regione Lombardia ha inteso porre le basi per ridisegnare
| 6assetto dell e infr as tglintertentirproritai sullesretieersul sistema deirsatvizivdi d u a r e
trasporto, in coerenza con gli obiettivi di programmazione socio-economica e di governo del territorio e con le

politiche dei trasporti, territoriali ed economico-sociali nazionali e europee.
Gli obiettivi generali del PRMT:

T  migliorare la connettivita della Lombardia per rafforzarne la competitivita e lo sviluppo socio-
economico;
assicurare |l a |ibert”™ di movi mento a cittadini e m
garantire la qualita e la sicurezza dei trasporti e lo sviluppo di una mobilita integrata;

I promuovere la sostenibilita ambientale del sistema dei trasporti.

Tale sistema di obiettivi parla di una Lombardia connessa con il mondo e competitiva, in cui i territori siano

accessibili e i cittadini e le merci siano liberi di muoversi con trasporti di qualita, sicuri, integrati e sostenibili.

Per perseguire gli obiettivi generali di riferimento, la mobilita del futuro della Lombardia sara caratterizzata da

un approccio multimodale e integrato tra le diverse modalita di trasporto, cosi che ciascuna, secondo le proprie

peculiarita, possa rispondere al meglio alle diverse esigenze di trasporto dei cittadini e delle imprese.

Tenendo conto dell 6evoluzione dell a domanda, S i dovr an

il governo della domanda di mobilita;
il consolidamento del ruolo del trasporto collettivo come servizio sociale;

9 il rafforzamento dell e relazioni del l a Lombardi a c

corridoi transeuropei;

il potenziamento dei collegamenti regionali;

E)

l o sviluppo dell dintermodal it”™ (passeggeri e merci

T e opportunit”™ date dall 6evoluzione e dalla diffus

Un decisivo sviluppo dei territori sara favorito dal miglioramento delle relazioni trasversali a nord di Milano che
potr” essere conseguito con il potenzi ameSatormo-Beeefno-6 as s e

Carnate-Bergamo-Brescia (Gronda Est di connessione al Gottardo).

Per quanto riguarda | 6Area Pedemontana, viene riportat

previsti nell éambito dei corridoi internazional. con |

Sulla rete stradale la realizzazione di un collegamento forte tra le citta di corona a nord, da Varese a Bergamo,
risultera strategica per il riequilibrio regionale, poiché apportera il riequilibrio territoriale necessario non solo

allo sviluppo delle citta di corona ma anche allo sviluppo della stessa area centrale.
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Il documento esplicita le esigenze di mobilita e di trasporto del territorio, con un riferimento temporale di breve-
medio periodo, considerando comunque una prospettiva di analisi di medio-lungo termine; ovviamente essendo

stato redatto piu di 6 anni fa alcuni interventi sono stati realizzati ed altri sono in via di realizzazione.

Per quanto riguarda il territorio di Saronno, sono evidenziati i seguenti interventi, suddivisi per modalita di

trasporto:

Sistema del Ferro

1 LineaSaronno Seregno A i fini del |l 6aumento dell a capacit”™ fer
della linea, si ritiene quale intervento risolutivo e con orizzonte di lungo periodo il raddoppio ferroviario
nella tratta Seveso Baruccanai Seregno. E6 comunque ritenuto-medodi spe
periodo, con | 6obiettivo di garantire un |livell o
della fermata di Seveso Baruccana in punto di incrocio ferroviario con la realizzazione del secondo
binario e delle banchine/pensiline ad esso connesse.

T Nell d6ottica di una migliore connessione tra |inee
Sacconago e da Novara, anche la tratta FN Novara-Saronno-Seregno, opportunamente attrezzata per
la coesistenza tra traffico passeggeri e traffico merci, puo svolgere un ruolo a servizio degli obiettivi di
crescita del traffico su ferro.

T Rendere | 6Aeroporto di Mal pensa fApassanteo tra | a
Milano-Tor i no, portando | 6Alta velocit”™ ferroviaria a
servizio attuale da Malpensa T1 a Malpensa T2 e completare il servizio semi-orario R Novara-
Saronno-Milano.

I Arretrare la linea S9 da Albairate a S. Cristoforo e prolungarla da Saronno a Busto Arsizio FS lungo il

raccordo appositamente realizzato.
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Figura 3.5 — Rete FerrovieNord
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Legenda
Stazioni ferroviarie di FN
@ Principali stazioni del
ramo di Milano

® Principali stazioni del
ramo di Brescia
*  Altre stazioni ferroviarie

Rete FerrovieNord
Ramo Milano - Linea elettrificata
a doppio binario
Ramo Milano - Linea elettrificata

a semplice binario
_____ Ramo Brescia - Linea non
elettrificata a semplice binario
Rete RFI
s Rete RFI- AV/AC
—— Rete RFI

Fonte: elaborazione Eupolis Lombardia su dati Regione Lombardia

Figura 3. Stralcio PRMT i Stato di fatto rete ferroviaria- Ferrovie nord
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B Nodo Primario
® Nodo Secondario
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Figura 6.3 — Interventi sulla rete primaria ferroviaria

Figura 4. Stralcio PRMT i Nodi ferroviari esistenti

Interventi sulla rete
primaria ferroviaria

Legenda

Aeroporti

@  Nodo diMilano

B Altrinodi
Interventi sulla rete ferroviaria
H=H-H Nuove linee AV/AC
- Nuove linee ferroviarie
S Interventi sulle linee esistenti

Rete ferroviaria esistente

Rete RFI - FN

H-HHH Rete RFI - AV/AC

Fonte: elaborazione Eupolis Lombardia su dati Regione Lombardia

Figura 5. Stralcio PRMT i Interventi sulla rete primaria ferroviaria
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Sistema viabilistico

Non ci sono molti interventi specifici che riguardano il comune di Saronno, che comunque sara interessato dal
completamento del Sistema Viabilistico Pedemontano Lombardo (Pedemontana) e dalle sue opere connesse;

i tratti che maggiormente riguardano Saronno per vicinanza sono:

 Tratta A (completata): 15 km tra |-Ga&aBeseavi | ano | 6@Goto Mi | @
E6 compresa tra | 06interconnes-¥dresey a0 canane dilCassamd oSt r &
Magnago, e | 6i nt er con rCemosin comene di bomaztodUk Jerritdrio la draito

urbanizzato, che include anche ambiti naturalistici come la grande area agricolo-boschiva
pianeggiante del Sempione, la valle del fiume Olona, le foreste della Varesina e le aree agricole
comasche.E6 a due corsie per senso di marcia e svilupp

(5,2 km) e in galleria artificiale (3 km); Quattro gli svincoli previsti: a Busto-Arsizio (interconnessione

con | 6autostrada A8), a Sol biate Ol ona, a Mozzate
f Legato al trattol 6Aopceld a icmnpesgaRVALR+i4 $nnanaahcara
realizzata che collega i comuni di Uboldo con Tradate, connett endo | a pedemont a

corrispondenza dello svincolo di Origgio-Uboldo in territorio comunale di Saronno;

9 Tratta B1 (completata): 7, 5 km dal |l 6i nt er c onnComcd lomagzo inoallo | 6 A9
svincolo di interconnessione con la tratta B2 a Lentate sul Seveso: un territorio sostanzialmente
pianeggiante e agricolo, caratterizzato dalla presenza del torrente Lura e didue ampibo s ¢ hi . E6 a
corsie per senso di marcia e si sviluppa per la quasi totalita (6,6 km) in trincea; sono previsti un
viadott o, pent d 6chd It rtaovrerresmatme Lura, e tre svincoldi
di Lazzate, lo svincolo e interconnessione con la SP ex SS 35.

f Legato al tl rbeotptead aBlc omd e s s a de nanantae ala 8P 3I/BRCI33 dh 1
Bregnano a Ceriano Laghetto) recentemente terminata che lambisce i comuni di Rovellasca,

Rovello Porro, Ceriano Laghetto fino ad innestarsi sulla SP527 tra Saronno e Solaro.
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Figura 6.4 — Interventi sulla rete primaria stradale

Interventi sulla rete
primaria stradale

Legenda

= Aeroporti
Interventi sul sistema viabilistico

= = = = Nuove autostrade
Interventi su autostrade
esistenti

----- Nuove strade principali
Interventi su strade principali
esistenti

Interventi da approfondire

Sistema viabilistico esistente

Autostrade
Strade principali

Fonte: elaborazione Eupolis Lombardia su dati Regione Lombardia
Figura 6. Stralcio PRMT T Interventi sulla rete primaria stradale

Figura 6.6 — Itinerari regionali (scenario di prospettiva)

Itinerari Regionali
scenario di prospettiva

Legenda
Itinerari Regionali

Strade di interesse
regionale

e AUtostrade

Altre strade
Statali / Provinciali

D Aervporti

Fonte: elaborazione Regione Lombardia

Figura 7. Stralcio PRMT 1 ltinerari (sistema viabilistico) regionali scenario di prospettiva
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Logistica e intermodalita delle merci

T in unbdottica di promozione del | éapplicazione del
regol amentazione delle attivit”™ di trasporto merci
orientata a incentivare i Comuni lombardi alla loro applicazion e attraverso | dadozi on:¢
a migliorare | a logistica urbana, all 6armoni zzazio

alla stabilizzazione di tali interventi entro un arco temporale di medio-lungo periodo. In particolare, a
incentivare i Comuni a sviluppare delle politiche di mobilita compatibili con le necessita delle diverse
filiere attive in ciascun contesto urbano, coinvolgendoli in un progetto di coordinamento intercomunale
in grado di realizzare una maggiore omogeneita del quadro normativo di riferimento su territori in cui

sono presenti contesti urbani con dimensioni e caratteristiche significative per il trasporto merci.
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5.2 Piano Regionale della Mobilita Ciclistica

Il Piano regionale della mobilita ciclistica (PRMC) approvato ne | | 6 A g01l4 definiscd andirizzi per
| 6aggi ornamento dell a pi &mioffimcazieamé cheglpierEnhthiatht aaal ic
interesse regionale con | 6obiettivo di favorire e inc:e

nel tempo libero.

| temi principali, trattati nel PRMC, si possono brevemente sintetizzare in:

1 definizione di itinerari di lunga percorrenza, valorizzando quelli gia consolidati o programmati e

privilegiando le strade a basso traffico;
f prima anali si del |l 6accessibilit”™ agl:. itinerar:.i me

I definizione di una proposta di segnaletica dedicata ai ciclisti per rendere riconoscibili, accessibili e

percorribili in sicurezza gli itinerari.

Gli obiettivi del piano sono stati distinti in base al raggio di azione degli interventi, in particolare sono stati
individuati:
Obiettivi strategici per la ciclomobilita extraurbana:

{ creazione di circuiti connessi alla mobilita collettiva;

I creazione di una rete, interconnessa, protetta e dedicata, di itinerari ciclabili e ciclopedonabili
attraverso localita di valore ambientale, paesaggistico, culturale e turistico anche con la creazione di
una rete di punti di ristoro;

I creazione in ambiente rurale e montano di percorsi dedicati e strutture di supporto.

Obiettivi strategici per la ciclomobilita urbana:

f L6incremento della rete ciclabile esistente, privi
 Lasua messa in sicurezza anche attraverso specifica segnalazione;

{ Laconnessione con il sistema della mobilita collettiva.

| percorsi ciclabili di interesse regionale - individuati valorizzando le infrastrutture in sede propria
esistenti/consolidate e la pianificazione sovraordinata (EuroVelo e Bicitalia) e sottordinata (piani provinciali) -
costituiscono la dorsale principale ac u i S i aggancia |l a rete ciclabile pi?%
rendere questi itinerari percorribili in sicurezza realizzando i tratti mancanti e risolvendo i punti critici. Molta
i mportanza viene dat a, n e | ka@ guadti percorsi Wamite trdspoeoncollettiva toh 6 ac c e

particolare riferimento al Servizio Ferroviario Regionale.

Tra le 17 reti ciclabili individuate dal Piano (Allegato 1), alcune delle quali di interesse Europeo e Nazionale,
non ce ne sono che attraversano il territorio comunale di Saronno ma tre di queste si sviluppano delle
i mmedi ate vicinanze, per cui sono da tenere in grande

comunale, che nel presente PGTU si andra a implementare, con reti a scala sovraordinata.

28



/-fm” PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO

COMUNE DI SARONNO

PROGETTAZIONE INFRASTRUTTURE E SISTEMI
DI TRASPORTO

Le reti che attraversano il territorio comunale di Saronno, di cui di seguito vengono mostrati degli estratti del

tracciato completo, sono:

1 lan°57 via dei Pellegrini che corre a est di Saronno
{ lan°67 Villoresiche corre a sud

f lan°147 Greenway Pedemontana che corre a nord

‘VAL MUSTAIR
Allegato 1

Rete Ciclabile Regionale

- 'PASSO DELLO STELVIO

ST.MORITZ @) = Ticino
%) — Pedemontana Alpina 8
® — Adda
» @ == Brescia-Cremona
- i e
PASSO DEL TONALE ® = ViadeiPellegrini  ENEY

@ = Villores|
@ == Ciclopista dei Sole KN
®— r @B
T 2
®) = Navigll
@ = Via defle Risaie
@) == Valchiavenna
£ VALDADIGE @ — ogio

@) == Viadel Sale - via del Mare
f \Q -, ! @ == Greenway Pedemontana
PR 0, i @ — Lambro
¢ #® ~— Valle Olona
* Tirrenica
RIVIERA Siti UNESCO
LIGURE Rete ferroviaria

CADICE
ALESSANDRIA "

IACENZA

BRINDISI PARMA
s percorsi Regionall a valenza Europea Kl Il Il 2 S0 ‘
mm Percorsi Regionali a valenza Nazionale 112 e} BOLOGNA
> PIACENZA MALTA

RegionelLombardia

Figura 8. Stralcio PRMC i Rete ciclabile di interesse regionale Allegato 1
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5.2.1 PCIR 0517 via dei Pellegrini

1 percorso ciclabile di interes¥Yiearpgi ohaErp®&I R bain
dell é6itinerario della rete EuroVelo n. 5 AVia Romea Fr
Pell egrini o ( @dors®ragce Knord,)dove di donngite alla rete nazionale svizzera e passato da

Como prosegue verso sud, attraversando il parco del Lura e, a sud di Rovellasca, piega verso est verso il
Parco delle Groane. In questo tratto si potrebbe connettere alla futura ciclabile sul sedime della ex Ferrovia
Saronno Seregno.

05 Via dei Pellegrini - Via per I'Expo

Lunghezza: 162 Km
Territori provinciali
attraversati:

- Como

- Monza Brianza

- Milano

- Pavia

- Lodi

Collegamenti con:

- la Svizzera da Chiasso
(Co)

= |”Emilia Romagna (da

San Rocco al Porto)

- altri percorsi ciclabili

regionali
Figura9. Percorso ciclabile PCIR 5 AVia dei Pelle
A T A ﬂgyj:“
B,
' ,fézm.\ ;
X 4

{ . .V?' ViVl
vﬂm dells meu aiAppians Gentile' $Tradate 4
| iy

nt

Figura 10. Stralcio PRMC i PCIR 05 Allegato 2/3

30



y ’

—mﬂ PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO
A COMUNE DI SARONNO

PROGETTAZIONE INFRASTRUTTURE E SISTEMI

DI TRASPORTO

5.2.2 PCIR 06171 Villoresi

Il percorso ciclabile regionale 06 ha avvio a Somma Lombardo (VA), dalla localita Maddalena - Diga del
Panperduto - dove le acque del Ticino danno origine al canale Villoresi (che termina, dopo 86 km, nel fiume
Adda) e giunge fino alla citta di Brescia.Si sviluppa a sud del territorio comunale di Saronno e in un futuro

potrebbe collegarsi alla citta tramite una ciclabile da definire che attraversa Caronno Pertusella.

06 Villoresi e prosecuzione fino a Brescia

Lunghezza: 223 Km

Territori provinciali
attraversati:

- Varese

- Milano

- Monza Brianza

- Bergamo

- Brescia

Collegamenti con:

- altri percorsi
ciclabili regionali

Figura 11. Percorso ciclabile PCIR 6 AVilloresi

seves

RegioneLombardia

N ‘. »c“ Infrastrutiure & Mobilia

BOSSaR®
- |\Villoresi

scala 1:50.000

VANZAGD

ARLUNG

8 PREGIANA
L ParcoSud | 03 miaNese
ossoNA Milano

CoRNAREDO

Figura 12. Stralcio PRMC i PCIR 06 Allegato 2/3
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5.2.3 PCIR 147 Greenway Pedemontana

1 percorso ciclabile di interesse regionale AGreenwa)
del | 6 omoni ma quasideltutcuttimatatda pantealella Societa Autostrada Pedemontana S.p.A., e si
configura quale una dell e opere previste a compensazio

qui considerato, ha avvio in localita Fagnano Olona (VA) La Greenway attraversa il Varesotto e il basso
Comasco, sovrapponendosi ai percorsi ciclabili esistenti del Parco del Lura e del Parco delle Groane, e qui il
percorso coincide con i.linqgkrsdtmto8i potrébhei cannetiezei allafutula tidabile i n i

sul sedime della ex Ferrovia Saronno Seregno.

14 Greenway Pedemontana

y L. o Lunghezza: 86 Km
Vi {
'r k o ‘:“ Territori provinciali
et ) attraversati:
& - Varese
y )l (x) - Como
) et j) N o - Monza Brianza
8 . s i Collegamenti con:
'\\_ o : - altri percorsi ciclabili
“‘_\‘, S {, 9 regionali
4 3 o
by st M\)\,S’\'\ ’ ‘k' i\\
| s N

Figura 13. Percorso ciclabile Green way Pedemontana
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5.3 Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale

I PTCP (Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale) € un atto di indirizzo della programmazione
socioeconomica della Provincia con efficacia paesaggistico-ambientale" (L.R. 12/2005 ART. 15, 1° comma).
Con il PTCP, la Provincia definisce gli obiettivi generali relativi all'assetto e alla tutela del proprio territorio,
connessi ad interessi di rango provinciale o sovracomunale o costituenti attuazione della pianificazione

regionale.

I PTCP della provincia di Varese & stato approvato con Delibera P.V. n. 27 in data 11.04.2007;
successivamente il procedi mento di revisione =~ stato
Indirizzo in Consiglio Provinciale, ed attualmente il Piano é infase diVAS.E6 st ata fatta una |

della prima bozza della Revisione del PTCP di cui di seguito si propongono alcuni estratti:
AGlIi obiettivi gener ali dell a revisione che indirizzan

1 aggiornare il quadro conoscitivo ed interpretativo del territorio, con approfondimenti alla scala locale
che possano garantire, soprattutto per le realta minori, un riferimento sufficiente per gli aggiornamenti
dei PGT

f ridisegnare in modo organico e integrato il governo del sistema degli spazi aperti di scala vasta, siano
essi elementi di valorizzazione del sistema agricolo, paesaggistico o ecologico
I ponendo le basi per indirizzare progetti di valorizzazione nel campo della tutela ambientale che diano

attuazione agli obiettivi provinciali.
| contenuti della Revisione di PTCP riguarderanno:
Consumo di suolo;
Ambiti Agricoli Strategici;

Rete Ecologica Provinciale;

= =4 4 -2

Mutato stato di avanzamento dei progetti relativi alla rete viabilistica, piu in generale al rinnovato

quadro pianificatorio e programmatico riguardante il sistema della mobilita;
I  Recepimento Direttiva Alluvioni;

Adeguamento disciplina commerciale.0

Tuttavia, non essendo ancora stato approvato il documento nuovo € possibile solo fare riferimento a quello del
2007 che risulta perd spesso non coerente con la realta soprattutto in tema di infrastrutture. Infatti, molti dei

progetti a livello di infrastrutture stradali e ferroviarie sono stati nel frattempo realizzati.
I PTCP del 2007 descriveva | 6area di Saronno cos?3:

fISARONNESE - CONURBAZIONE A CARATTERE MONOCENTRICO. Oltre ad essere punto terminale dei
sub-sistemi lineari afferenti la S.P. 527 e la S.P. 233, Saronno ha funzione generatrice di un piccolo sistema
monocentrico a cavallo tra le province di Varese e di Como. In ambito varesino i comuni connessi a tale

sistema, oltre a Saronno, sono quelli di Gerenzano, Uboldo, Origgio e Caronno Pertusella.

Indirizzi specifici per il Governo del Territorio:
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91 valorizzare il nodo di Saronno quale area con elevata accessibilita, di interrelazione tra il territorio della

Provincia di Varese e | 6altomil anese

{ non determinare ulteriori sensibili carichi di traffico sulle infrastrutture esistenti in assenza di interventi

atti alla riduzione delle negativita esistenti,

I accentuare i ruoli di polo di interscambio tra mobilita su ferro e mobilita su gomma, tuttavia senza
indurre ulteriori pesi sui sistemi urbani esistenti.0

IL SAROMNMESE
Caratterizzazions in essere

= dinamica occupazionale negativa nel settore manifatturiero con
crescita del terziario; elevata specializzazione nel settore tessile e
meccanico

* buon orientamento alla competitivitd, manodopera e tecnici di
elevato livello, buone competenze gestionali e di interdocuzione con
sistemi esterni

=  eglevata dotazicne del sistema infrastrutturale, ottimo profilo di
accessibjlita su fero, buono su gomma

»  sistema wrbano di buona gqualita, sia degli insediamenti sia per i
servizi a popolazione e imprese nonostante la presenza significativa
di ar=e dismesse

Dinamiche in corsoe

=  forte terziarizzazione, complementare ad wuna tenuta e
specializzazione del settore manifatturiero

»  aumento dell'articolazione dei soggetti imprenditoriali e delle
capacita di interocuzione con sistemi sociali @ produttivi esterni

=  significativo potenziamento del profile di accessibilitd dalle reti
lunghe (Varasina, Pedemontana)

= gualificazione dei centri storid wrbani con buona articolazions
funzionale

*»  erosione degli spazi aperti, compensata da istituti di tutela esistenti
& in via di formazione

*  ruso polifunzionale delle aree dismasss

Rischi

»  delecalizzazione delle lavorazioni mature

«  difficoltd di costruire relazioni efficienti & permanenti con la ricarca e
con la formaziene

= [|"aumento dell'offerta infrastrutturale pué provocare una crescita dei
flussi che aggrava la congestienes aesistente

*  progressiva compromissione delle componenti ambientali di area

* risposte non selettive alle domande insediative, mancata
gualificazione "allargata” dei contesti urbani, progressive aumento
dei fenomeni di degrado

*  banalizzazione dei processi di diqualificazione delle aree dismesse

Vod delle Scenario di riferimento

*  trasporti @ comunicazioni (rete viaria)

*  scuole e universita (attivazione ricerche e progett con le universita,
attenzione alla formazione professionalz)

*  cultura e valori (dai wvalori industriali ai valori nec-industriali che
penstrano nel tessuto culturale dell’Ambito senza particolari
difficoltd)

*  congiuntura internazionale (mercati di delocalizzazione, pid che di
sbocco)

A livello di pianificazione dei trasporti le tavole a cui fare riferimento sono: MOB 1 Carta della gerarchia

stradale e MOB 2 Carta del trasporto pubblico di cui di seguito sono riportati degli stralci.

A livello di rete stradale sono gia state realizzate la Terza corsia della A9, il tratto di pedemontana a nord di
Saronno, | 6opera connessa alla Pedemontana a est del t

la riqualificazione della SP527, 16 o per a connessa alla Pedemontana a ovest
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—HHHHE Linea da riqualificare

—HHHHE Linea esistente

Linea storica - Possibile nqualificazions turistica

—H—H—+ Progetto

Esistente da dismettere

Classificazione stazieni

@ Nuova stazione di Castellanza
FNME RF

@® =

® = A w
® =

® c A

Visbilits
E— Strads di 1 livello esistente

MINEN  Streds di 1 livello di progetto

W0 WU Stradsdi 1 livello di progetto Coma - Varese

B B 5treds di 1 livello in rigualifica

E— Strada di 2 livello esistente

BB B Strec di 2 fivello di progetto
N N B Strads di 2 fivello in riqualifics
BB N B Strads di 2 fivello con eriticit
BB DR 5trecsdizilivelio- Proposte
. Strada di 3 livello esistente
SEEEE= Stradadi 3 livello di progetto
m— o Strada di 3 livella in riqualifics
BN N N Strada di 3 livello con eriticits
BB DR strecedisiivelo- Broposte
Strada di futuro livello 4

Strada di 4 livello esistente

Strada di 4 livello - Propaste

Figura 15. Stralcio del PTCP Tav MOB1 i Carta della gerarchia stradale

Di seqguito la descrizione della Tavola MOB 2:

fPrimo passo nella costruzione del quadro conoscitivo in tema di trasporti ferroviari, & stato la costruzione della
AfCarta del Trasporto Pubblicod (Tav. MOB2) rappresenta
dalla Regione Lombardiainr el azi one al |l 6i mportanza dell e stazioni me
elementi: numero di treni giorno, passeggeri saliti / discesi, servizi di cui la stazione dispone. La classificazione
e sviluppata per categorie, contraddistinte con le lettere da A a C, e per sotto-categorie contraddistinte con le
|l ettere B1 e B2. La stazione classificata nella cat

provinciale, & quella di Saronno con 35.000 passeggeri/giorno.

Sono, inoltre, in corso ulteriori studi di fattibilit
Mi |l anod nel t riaSarommo: Rlissidi sonoAinalizdatzaivalutare il potenziale incremento dei livelli

di servizio ove fosse istituita una nuova fermata nel territorio di Castellanza, unitamente ad un servizio
ferroviario con funzionelocale, i | c o s iidtdreetntood .AtUrlaner i ori passi a favor e

dalla gomma al ferro saranno conseguenti al potenziamento della stazione di Saronno Sud e la riqualificazione
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della tratta FMNMEedBaoonnha prospettiva ~  quella di
collegamenti tra Varese e Bergamo (con particolare riferimento ai due aeroporti di Malpensa e Orio al Serio)
senza transitare per il nodo di Milano.o

A livello ferroviario il progetto della nuova Saronno - Seregno é stato gia realizzato ed € stato dismesso il tratto
originario, su cui attualmente insistono progetti di riqualifica con la realizzazione di una pista ciclabile che si
connetta alla rete regionale.

e Autolinee extraurbane
Classificazione stazioni
O MNuova stazione m Stazione swizzera
di Castellanza di Ponte Tresa
FNME RFT

®: = Ae Ac
X @c

Centri di cambio modale
. Lunga percorrenza
. Media percorrenza
. Locali

GERENZAND

S$13-514-519

{"-—--.-"-wu-.a
H-'-":t'*' Ill'llllll'i yaand Tipologia Gestore Ferrovie ¢ dassificazione
st ! HE BN B Ferrovie Federali Svizzere - Linea da rigualificare
wjmjufufufen  Ferrovie Federali Svizzere - Linea esistente
IRRRRRNNN  Ferrovie Federali Svizzere - Progetto
——— Ferrovie Nord Milano - Esistente da dismettere
UBOLDO = wm = Ferrovie Nord Milano - Linea da rigualificare

- Ferrovie Nord Milano - Linea esistente

Ferrovie Nord Milano - Linea storica
" """ Posibile rigualificazione turistica
smmannmen Ferrgvie Mord Milano - Progetto

== mm mm Ferrovie dello Stato - Linea da riqualificare

-HHHH-  Ferrovie dello Stato - Linea esistente

/\/ ORIGGLO j

Figura 16. Stralcio del PTCP Tav MOB2 i Carta del trasporto pubblico

TERINRRIN  Ferrovie dello Stato - Progetto
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5.4 Piano di Governo del Territorio

Il PGT (Piano di Governo del Territorio) € uno strumento di pianificazione comunale di rilevanza strategica per

lo sviluppo sociale, economico, demografico e infrastrutturale della citta.

Il PGT del comune di Saronno € stato approvato con Delibera CC 27 del 15.06.2013, successivamente € stato

revisionato con la Variante approvata delibera CC 17 del 30 aprile 2020 e negli ultimi giorni & stato avviato il

procedi mento di Variante Generale del PGT, ai sen

11/ 03/ 05, con | dobiettivo prioritario di

1
1

f

verifica ed aggiornamento del Documento di Piano;

ridefinizione degli ambiti di trasformazione e revisione degli strumenti di compensazione,

perequazione o incentivazione;

eliminazione delle incongruenze emerse durante il periodo di applicazione dello strumento urbanistico.

Gli atti di governo del territorio che compongono il PGT, cosi come previsto dalla legge 12/2005, sono il
Documento di Piano (DdP), il Piano dei Servizi (PdS) e il Piano delle Regole (PdR).

)l

Il DAP stabilisce le strategie e gli obiettivi di sviluppo del territorio, attraverso i quali migliorarne le
condizioni; determina obiettivi quantitativi, mirando alla riqualificazione urbana e territoriale, alla
minimizzazione di consumo di suolo, tenendo in considerazione le risorse ambientali, paesaggistiche,
energetiche e territoriali a disposizione.

Il PdS e l'atto deputato a definire la struttura portante del sistema urbano e dello spazio collettivo,
garantendo la preservazione e il mantenimento dei corridoi ecologici, sviluppando una corretta
progettazione del verde di connessione tra territorio urbano e rurale, e assicurando una adeguata
dotazione di aree e attrezzature pubbliche e di interesse collettivo.

(I PdR =~ | 6atto attraverso cui fgovernareo il
modificabile e ha carattere prescrittivo e vincolante, con effetti sul regime giuridico dei suoli. Concorre
alla realizzazione degli obiettivi del DdP per la definizione di un assetto urbano per gli aspetti

insediativi, tipologici, morfologici e paesaggistici.

Quindi il documento a cui fare riferimento & quello del 2020 riguardo ad alcune planimetrie che sono state

aggiornate mentre per le restanti e per la relazione generale si ¢ fatto riferimento a quello del 2013.

Come

S i | e g Nedla radazione B d procéduto delineando i macro sistemi di riferimento territoriali che

consentono un ulteriore passaggio di scala verso la dimensione comunale, al fine di enucleare i temi del Piano

a livello macro:

Il sistema paesaggistico

Il sistema ambientale

Stato delle risorse naturali

Il sistema insediativo e morfologico
Il sistema sociodemografico

Il sistema infrastrutturale della mobilita

38

PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO
COMUNE DI SARONNO

S i

terr


http://www.pgt.comune.saronno.va.it/servizi/gestionedocumentale/visualizzadocumento.aspx?ID=8045

PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

-SBﬂaﬂ COMUNE DI SARONNO

Ri guar do a g u echdniagglormenteaiinteresseanella redazione del PGTU, la relazione di Piano
dice:Aall traffico di attraversamento e quello attratto de
di notevole criticita, inoltre auto e camion sono problematici anche quando sono fermi in quanto occupano
molto spazio. La mobilita ciclopedonale é resa difficoltosa dalla carenza di percorsi agevoli e sicuri. A fronte di
guesta situazione il PGT, in accordo con il Piano Urbano del Traffico, dovra trovare le soluzioni per migliorare
la situazione e rendere le strade urbane sicure per pedoni e ciclisti, garantendo una ciclabilita diffusa e la
dotazione di spazi per i pedoni protetti e privi di barriere architettoniche, ottenendo cosi una riduzione

del |l 6i nquinamento dell édaria e del rumor e.

Per questa sua condizione di eccellenza nel quadro dell'armatura infrastrutturale a scala metropolitana, a
Saronno é stato percio assegnato in diverse sedi istituzionali un ruolo strategico nel quadro degli indirizzi di
sviluppo policentrico assunti dalla programmazione territoriale in Lombardia. In relazione a questa tematica si

individuano quindi i seguenti temi di progetto:

 Integrare la riqualificazione delle aree dismesse al sistema infrastrutturale in modo da ridurre
significativamente il ruolo di barriera oggi assunto dal fascio ferroviario;

I Rendere coerenti le previsioni di Piano fatte per ciascuna delle aree di trasformazione, al sistema
infrastrutturale;
Riqualificare i comparti delle stazioni ferroviarie nord e sud, ridefinendone ruoli e funzioni;
Prevedere in corrispondenza delle stazioni adeguat
privato;

{ Coerenziare il sistema infrastrutturale con il sistema di mobilita lenta attraverso interventi di
moderazione del traffico;

I Prevedere apposite aree di sosta per il centro con collegamento attraverso percorsi pedonali.

Le planimetrie che maggiormente sono utili per la redazione del presente PGTU sono:

QC 071 Sistema della mobilita locale datata 2013, facente parte del Documento di Piano
PdS 061 Progetto di Piano datata 2020, facente parte del Piano dei Servizi

PdS 081 Progetto sistema infrastrutturale per la mobilita datata 2020, facente parte del Piano dei

Servizi
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Figura 17. Stralcio del PGT - QC 07 i Sistema della mobilita locale

In questa prima planimetria si evidenziano tutte le forme di mobilita che interessano il comune di Saronno,
dando una fotografia generale dello stato di fatto del sistema infrastrutturale e unddea degli interventi

programmati.

| contenuti piu salienti sul tema della mobilita perd si trovano nel Piano dei Servizi dove sono indicati gli

indirizzi di pianificazione per lo sviluppo della rete stradale e ciclabile, oltre che per i servizi alla cittadinanza.

Di seguito uno stralcio della relazione di Piano sul tema della mobilita e la planimetrie generali che racchiudono
le previsioni sulla rete stradale, ferroviaria, sulla sosta e su quella ciclopedonale.

Riguardo alla rete stradale fBisogna segnalare la relativa inadeguatezza della rete stradale, o meglio
| i ncongruenza fra | a classificazione qualitativa del
rilevazione funzionale delle stesse. Anche sotto questo ultimo profilo € abbastanza pleonastico ribadire
l 6incidenza dei fl ussi di Afattraversamentoodo sulla ott
insieme. Recenti interventi di riqualificazione delle intersezioni piu importanti hanno decisamente migliorato la
prestazione generale del sistema, ma é fin troppo evidente che la riduzione dei numeri di entrata/uscita dei

veicoli circolanti difficilmente potra essere un obiettivo raggiungibile dal Comune di Saronno mediante interventi

di infrastrutturazion e |1 ocal e 0.
In merito alla rete ciclabile:iLe tavole conformative del PdS riporta
percor si ciclopedonal: che costituiscono un tessuto c

esistenti soffrono di una parziale dispersivita, anche se bisogna dire che per la sua estensione la parte urbana

del territorio comunale € generalmente tutta percorribile in bicicletta. Lo stato di fatto delle vie non permette
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pero di garantire sempre la realizzazione di percorsi protetti e/o in sede propria; le indicazioni grafiche sono
quindi limitate al tracciato della pista, indipendentemente dalla possibile materializzazione del percorso, che si
potra verificare solo in sede di Comune di Saronno Piano dei Servizi 41 progettazione esecutiva. Similmente
S i trattano anche prefigurazioni di portata sovral oca

comuni contermini. o

In merito al sistema della sosta: fRitenendo la dotazione dei parcheggi pubblici parte integrante del sistema
connettivo, il PdS rileva |l a maggior carenza o0ggi espr ¢
offerta di posti auto 7 per la sosta di interscambio e per quella di media durata i proprio al contorno dei poli di
attrazione piu importanti, come la stazione e la zona terziaria/commerciale che & quasi aderente alla zona a
traffico limitato istituita nel centro storico. Evidenziatoilfat t o che | é6attuazione del prev
guasi compl et amente | 6originaria previsione stdimento,par ch
comunque, si prefigurava la realizzazione di un corposo insieme di parcheggi pluripiano a corona del centro;

di questi solo una minima parte =~ stata realizzatabo
Infine, nelle planimetrie successive é possibile notare:

T larete ciclabile allo stato attuale risulta limitata e frammentata ma il PGT prevede una espansione su
gran parte del territorio comunale, oltre che una messa a sistema delle piste esistenti; sara cura del
PGTU verificare la reale fattibilita di tutte le ciclabili inserite ed eventualmente eliminarne alcune ove
infattibili e aggiungerne altre dove fattibili e necessarie;
i la rete stradale non prevede grandi interventi se non riconnessioni e riqualificazioni di brevi tratti
spesso in corrispondenza di piani attuativi di rige

di previsione di ampliamento del tracciato stradale della SP527, che perd appare difficiimente

realizzabil e. Lo stesso PGT nel | a L& prafiguranione par
del |l 6ampli amento proposto pu, sembrare sproporzion
c he | & o emediffitile localiazazione delle attuali infrastrutture non consente in questa fase una

pit dettagliata definizione della giacitura finale delle sezioni stradali; si & quindi preferito determinare
un ampi o #Acorridoio di s a | plaugihireentd arehe quelt sopeteodi a ¢ o

ambientazione/mitigazione esterneal | a carreggi ata vera e propria.o
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Figura 18. Stralcio del PGT - PdS 081 Progetto sistema infrastrutturale per la mobilita. Generale

9 sono previste molte aree di trasformazione, alcune delle quali di notevoli dimensioni (Isotta Fraschini,
Ex Cantoni..) altre di dimensioni piu ridotte, soggette a piano attuativo o ad accordo di programma,
che cambieranno | 6i mma gasuafruidiané d necessiierartnd di studi apedifici c h e |
per | daccessibilits”

9 Sono previste anche aree di sosta di progetto in numero abbastanza limitato alcune delle quali sono
esistenti ma necessitano di riqualificazione.
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Figura 19. Stralcio del PGT - PdS 06 i Progetto di Piano Generale
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6 INQUADRAMENTO TERRITORIALE E SOCIO ECONOMICO

6.1 Il territorio

Il Comune di Saronno =~ situato alnedlelsdAletnoomisliuadn edsed ,l aa |Pl
|l e provincie di Mi |l ano, Como, Varese e Monza e Brianza
19 km. Saronno si configura quindi come nodo strategico tra le provincie elencate precedentemente. |l territorio

di Saronno, situato ad una altitudine di 212 m sul livello del mare, & prevalentemente pianeggiante. La superficie

e di 10,86 km?. La citta & attraversata dal torrente Lura, uno dei principali affluenti del flume Olona. Questo

torrente nasce dalle Prealpi, attraversa il Varesotto ed il Comasco per poi passare in Saronno, dove per un
tratto @ copetocon una di mensi one dell 6alveo molto ridotta, ed
Rho. Nella parte nord del territorio comunale di Saronno,at t or no al corso dbéacqua, si

grande area verde di interesse regionale, tutelata e valorizzata.

Figura 20. Inquadramento territoriale comune di Saronno
| quartieri del comune di Saronno sono: Centro, Volta-Prealpi, Cassina Ferrara, Campo sportivo-Colombara,

Matteotti, Santuario.

Il capitolo descrive la struttura territoriale, considerando le variabili chiave che interagiscono con il sistema della

mobilitd, ed in particolare:

le dinamiche demografiche e le caratteristiche insediative;
le imprese e le dinamiche occupazionali;

i poli attrattori della mobilita: localizzazione dei servizi;

= =4 4 -

la qualit”™ dell dari a.
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6.2 |l sistema infrastrutturale di riferimento

Il comune di Saronno si configura come nodo strategico tra le province di Varese, Milano, Como, Varese e

Monza Brianza, con unobdbelevata accessibilit” sia.con il mezzo

Allo stato di fatto, come é raffigurato nella figura sottostante, si evidenzia che gli assi portanti della rete su

gomma che convogliano i traffici di lungo raggio sono:

1 in direzione Nord-Sud | 6 Aut o s t,rcledare fulmargine Ovest del territorio comunale e ha
attualmente due svincoli in Saronno che la connette con la SP233 Varesina e la SS527 Bustese;

I sempre in direzione Nord-Sud la SP233 Strada Varesina, strada a una corsia per senso di marcia
che connette Milano con Varese e attraversa il territorio comunale;

I indirezione Est-Ovest, la SS527 Bustese, strada a una corsia per senso di marcia, che collega Monza
con Oleggio passando per Saronno e Busto Arsizio.

1 in direzione Nord-Sud la SP31bis, variante alla SP233 Varesina, che collega la SP31 con la SS527
Bustese,;

 Autostrada A36 Pedemontana che corre a nord, che presenta uno svincolocon | 6 Aut ostr ada
con la SP31.

] Limite comunale - Saronno
e Autostrade
=== Autostrade di progetto

= \/iabilita principale

| €5
== Viabilita principale di progetto N
Viabilita secondaria
Ferrovia )
%
\
\
=3 /'.
£ s’

&,
& BN
l&"é

Figura 21. Sistema infrastrutturale di riferimento

Saronno si configura anche come un importante snodo ferroviario tra le linee per Milano, Como, Varese e

Monza Brianza, con una stazione in centro citta ed una periferica localizzate a Sud della SP527.

Il grado di accessibilita del comune di Saronno risulta molto buono a livello di presenza di infrastrutture a cui

sono affidati gli spostamenti di media e lunga distanza, ma trova qualche difficolta dovuta alla caratteristica

45



PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO
COMUNE DI SARONNO

geometrica degli assi primari che attraversano la citta, che non risultano adeguati alla mole di traffico che
devono sostenere, generando code e perditempo, sia per il traffico di attraversamento che per quello di scambio

con origine o destinazione Saronno.

6.3 Caratteristiche e dinamiche demografiche

Andamento demografico della popolazione residente

Nel Comune di Saronno risiedono 38.582 abitanti, 47,7% maschi e 52,3% femmine. | dati si riferiscono al
01/01/2022. Di seguito  riportato I 6andamento dell a
al 2021. | grafici e le statistiche si basano su dati ISTAT al 31 dicembre di ogni anno. La popolazione risulta

essere in costante calo dal 2017.

39.500
39.000+
38.500—
38.000—
37.500
37.000
36.500

36000 ] : : : : : : ] : : : : : : : : : : :
2001 02 03 04 05 OB OF OB 09 10 11* 12 13 14 15 18 17 18" 19" 20* 21°

Figura 22. Andamento residenti dal 2001 al 2021 nel Comune di Saronno

La tabella in basso riporta la popolazione residente al 31 dicembre di ogni anno al 2001 al 2021. Nel 2011 sono
riportate due righe in piu, su sfondo grigio, con i dati rilevati il giorno del censimento decennale della

popolazione e quelli registrati in anagrafe il giorno precedente.
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Popolazione Variazione Variazione Numero Media componenti
Data rilevamento
Residente Assoluta Percentuale Famiglie per famiglia
2001 31-dic 36.891 - - - -
2002 31-dic 37.022 131 +0,36% - -
2003 31-dic 37213 191 +0,52% 15.556 237
2004 31-dic 37472 259 +0,70% 15.84 235
2005 31-dic 37.458 -14 -0,04% 16.008 232
2006 31-dic 37.689 231 +0,62% 16.226 231
2007 31-dic 38.126 437 +1,16% 16.627 228
2008 31-dic 38.46 334 +0,88% 16.94 226
2009 31-dic 38.749 289 +0,75% 17.135 225
2010 31-dic 39161 412 +1,06% 17.434 223
2011 (M 08-ott 39.359 198 +0,51% 17.539 223
2011 (® 09-ott 38598 -761 -1,93% - -
2011 (%) 31-dic 38644 -517 -1,32% 17.551 219
2012 31-dic 38.902 258 +0,67% 17612 219
2013 31-dic 39 422 520 +1,34% 17.578 223
2014 31-dic 39437 15 +0,04% 17.71 221
2015 31-dic 39.401 -36 -0,09% 17.701 221
2016 31-dic 39.351 -50 -0,13% 17.727 221
2017 31-dic 39419 68 +0,17% 17.776 220
2018* 31-dic 38.904 -515 -1,31% 17.603,44 2,20
2019* 31-dic 38.785 -119 -0,31% 17.670,66 218
2020* 31-dic 38755 -30 -0,08% (v) (v)
2021* 31-dic 38.582 -173 -0,45% (v) (v)

Tabella 1. Popolazione residente, 20017 2021

Dove:

(*) popolazione anagrafica al 8 ottobre 2011, giorno prima del censimento 2011;

(3) popolazione censita il 9 ottobre 2011, data di riferimento del censimento 2011,

(3) la variazione assoluta e percentuale si riferiscono al confronto con i dati del 31 dicembre 2010;
(*) popolazione post-censimento.

(v) dato in corso di validazione.

In tabella sono state evidenziati in verde i valori che fanno riferimento ad un incremento di residenti rispetto

all danno precedente, mentre in rosso i valori che rapp
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Variazione percentuale della popolazione residente

B Sarcnno Provincia di VA [l Lombardia
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Figura 23. Variazione percentuale della popolazione del Comune di Saronno

Di seguito sono riportate le variazioni annuali della popolazione di Saronno espresse in percentuale a confronto

con le variazioni della popolazione della Provincia di Varese e della Lombardia.

Movimento naturale della popolazione

Il movimento naturale della popolazione in un anno e determinato dalla differenza fra le nascite ed i decessi ed
e detto anche saldo naturale. Le due linee del grafico in basso riportano I'andamento delle nascite e dei decessi

negli ultimi anni. L'andamento del saldo naturale & visualizzato dall'area compresa fra le due linee.

B Hascite [l Decessi
600

C
L

2002 03 04 05 OB OF OB 09 10 11 12 13 14 15 18 17 18 19 20 21

Figura 24. Movimento naturale della popolazione

La differenza tra nascite e decessi, dal 2002 al 2021, risulta essere positiva solo nel 2006. Dal grafico &
possibile vedere un ampliamento costante e via via maggiore della forbice tra le nascite e i decessi a partire
dal 2013.
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Flusso migratorio della popolazione

Il grafico sottostante visualizza il numero dei trasferimenti di residenza da e verso il comune di Saronno negli
ultimi anni. | trasferimenti di residenza sono riportati come iscritti e cancellati dall'Anagrafe del comune. Fra gli
iscritti, sono evidenziati con colore diverso i trasferimenti di residenza da altri comuni, quelli dall'estero e quelli

dovuti per altri motivi (ad esempio per rettifiche amministrative).

B !scritti {da altri comuni) Iscritti {dall'esterc) [ \scritti (altri) ] Cancellati dall'Anagrafe
2.000

1.500+

o — B - . l o W
= 4 B m i = N e A
1.000+ - =
- I I I I I
2002 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Figura 25. Flusso migratorio della popolazione del Comune di Saronno

Popolazione per eta, sesso e stato civile

Il grafico in basso, detto Piramide delle Eta, rappresenta la distribuzione della popolazione residente a Saronno
per eta, sesso e stato civile al 1° gennaio 2022. | dati tengono conto dei risultati del Censimento permanente
della popolazione. La popolazione € riportata per classi quinquennali di eta sull'asse delle ordinate, mentre
sull'asse delle ascisse sono riportati due grafici a barre a specchio con i maschi (a sinistra) e le femmine (a
destra). | diversi colori evidenziano la distribuzione della popolazione per stato civile: celibi e nubili, coniugati,

vedovi e divorziati.

I CelibiMubili Coniugati'e Vedovie ] Divorziatie

E@ Anno di nascita
100+ 1921 o prima
9599  Maschi Femmine | 19221926
90-94 1927-1931
85.89 1932-1936
80-84 i 1937-1841
75-79 | 1842-1846
70-74 1 | 1847-1851
6569 B 1952-1956
60-64 [ | B 1957-1861
55-50 B B 1062-1966
50-54 [ | [ | 1967-1871
4549 | | [ | 1872-1876
40-44 | [ | 1977-1981
35.39 | | 1982-1986
30-34 | 1087-1891
25-29 19921996
20.24 1997-2001
15-19 2002-2006
10-14 2007-2011

59 2012-2016

0-4 2017-2021

2,000 1.000 0 1.000 2.000

Figura 26. Popolazione nel Comune di Saronno per eta, sesso e stato civile - 2022
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La ripartizione della popolazione per sesso e classe di eta ci da una lettura ulteriore a riscontro del saldo
naturale, la popolazione registrata tra i 30 e i 49 anni & del 24% vale a dire quasi equivalente alla popolazione
over 70 che corrisponde al 20%. Con le lunghe prospettive di vita media & corretto pensare che il saldo naturale
vedra una forbice sempre pit ampia negli anni a seguire. Un altro importante fattore evidente dal grafico per

classi di eta & una concentrazione di popolazione al di sopra dei 50 anni del 49%, questo dato si ripercuote in

—

mani era deci samente negativa sull dindice di nat al

Popolazione per classi di eta scolastica

Il grafico in basso riporta la potenziale utenza per I'anno scolastico 2021/2022 nelle scuole di Saronno,
evidenziando con colori diversi i differenti cicli scolastici (asilo nido, scuola dell'infanzia, scuola primaria, scuola
secondaria di | e Il grado) e gli individui con cittadinanza straniera. Si & quindi considerata la fetta di popolazione

traiOeil8 anni.

. Sec. Il grado ] Sec. | grado Scuola Primaria ] Scuola dell'Infanzia Asilo Mido Stranieri

na di nascila
s 2003 - V sup
17 2004 - IV sup
16 | 2005 - il sup
15— 2006 - I sup
14 | 2007 - 1 sup
13 2008 - Iil med
12 2009 - I med
" _ 2010 - | med
10 2011 - Vel
g n 2012 - IV el
8 = 2013 - el
7 = 2014 -l el
(5 2015 -l el
5 2016 - mat
4+ I 2017 - mat
3 2018 - mat
2 : : 2019 - nido
1 = 2020 - nido
'I}I u : : . : |2D21 nido
0 100 200 300 400 500
Figura 27. Popolazione per eta scolastica

Cittadini stranieri

La popolazionest r ani era residente all éinterno del comune di :

2022, che rappresenta [10611,4% dell a popolazione resideé

cittadinanza non italiana aventi dimora abituale in Italia.
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Figura 28. Andamento della popolazione con cittadinanza straniera

Léandamento mostra una forte spinta i mmigratori deldal Z
flusso.
Stranieri 11.4% 0,04%
14,0%: -~ ' B Europa
41,7% Africa
20.5% Asia
America
Oceania
237 ——

Figura 29. Percentuale di stranieri a Saronno Figura 30. Provenienza stranieri

La comunita straniera pit numerosa € quella proveniente dalla Romania con il 16,7% di tutti gli stranieri presenti

sul territorio, seguita dall'Ucraina (11,5%) e dall'Egitto (9,1%).

Romania 16, 7%
Altri—

Ucraina 11,5%

ori Lanka (ex Caeylon) 3,6% ™3
Albania 4,8%~_ %
Pakistan 4,8%
Filippine 5.0%

Egitto 9.1%

Marocco B.3%
Ecuador 5.5%

Figura 31. Origine del flusso migratorio

Struttura della popolazione

L'analisi della struttura per eta di una popolazione considera tre fasce di eta: giovani 0-14 anni, adulti 15-64
anni e anziani 65 anni ed oltre. In base alle diverse proporzioni fra tali fasce di eta, la struttura di una
popolazione viene definita di tipo progressiva, stazionaria o regressiva a seconda che la popolazione giovane

sia maggiore, equivalente o minore di quella anziana.
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Lo studio di tali rapporti € importante per valutare alcuni impatti sul sistema sociale, ad esempio sul sistema

lavorativo o su quello sanitario.

W 0-14 anni 15-64 anni 65 anni ed oltre
) 2 2 2 2 23 2 2 2

67.6 67.1 66.4 65.7 65.2 64.8 64.5 64.2 64.0 63.3 62.8 621 61.7 61.3 61.0 61.0 61.0 60.9 61.0 61_1
FEE ) e ) 2 e 5 5 0 2
2003 04 O OB OF O3 09 100 171 12 13 14 1% 18 17 18 19 20 21 22

Figura - Struttura della popolazione del Comune di Saronno
In base a tale struttura, la popolazione di Saronno & definita di tipo regressiva poiché la popolazione giovane

e minore rispetto a quella anziana.

Indicatori demografici

Indice di vecchiaia: rappresenta il grado di invecchiamento di una popolazione. E il rapporto percentuale tra il

numero degli ultrassessantacinquenni ed il numero dei giovani fino ai 14 anni. Ad esempio, nel 2022 l'indice di

vecchiaia per il comune di Saronno riporta 205,3 anziani ogni 100 giovani;

Indice di dipendenza strutturale: rappresenta il carico sociale ed economico della popolazione non attiva (0-14

anni e 65 anni ed oltre) su quella attiva (15-64 anni). Ad esempio, teoricamente, a Saronno nel 2022 ci sono

63,7 individui a carico, ogni 100 che lavorano.

Indice di ricambio della popolazione attiva: rappresenta il rapporto percentuale tra la fascia di popolazione che
sta per andare in pensione (60-64 anni) e quella che sta per entrare nel mondo del lavoro (15-19 anni). La
popolazione attiva é tanto pit giovane quanto piu l'indicatore € minore di 100. Ad esempio, a Saronno nel 2022

l'indice di ricambio € 131,5 e significa che la popolazione in eta lavorativa & molto anziana.

Indice di struttura della popolazione attiva: rappresenta il grado di invecchiamento della popolazione in eta

lavorativa. E il rapporto percentuale tra la parte di popolazione in eta lavorativa pill anziana (40-64 anni) e

quella piu giovane (15-39 anni).

Carico di figli per donna feconda: € il rapporto percentuale tra il numero dei bambini fino a 4 anni ed il numero

di donne in eta feconda (15-49 anni). Stima il carico dei figli in eta prescolare per le mamme lavoratrici.
Indice di natalita: rappresenta il numero medio di nascite in un anno ogni mille abitanti.

Indice di mortalita: rappresenta il numero medio di decessi in un anno ogni mille abitanti.

Eta media: € la media delle eta di una popolazione, calcolata come il rapporto tra la somma delle eta di tutti gli
individui e il numero della popolazione residente. Da non confondere con l'aspettativa di vita di una

popolazione.
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Indice di Indice di Indice di
indiceqs INdicedi ricambio struttura carico Indice di Indice di
vecchiaig diPendenza della della di figli natalita mortalita
strutturale popolazione popolazione per donna {x1.000ab) (x 1.000 ab.)
attiva attiva feconda
1? gennaio | 1° gennaio | 1° gennaio 1% gennaio | 1° gennaio | 1 gen-31 dic | 1 gen-31 dic

2002 1592 46,6 1577 103,9 17.6 87 10,3
2003 1621 480 163,1 1086,0 18,4 82 93
2004 166,1 490 1605 1075 18,9 a7 95
2005 1689 50,6 153,8 1105 19,3 a7 94
2006 1727 52,3 1489 1156 193 93 8.9
2007 1756 5835 1450 17,3 19.6 g9 9.9
2008 1751 54,2 148,9 119,5 19,9 9,2 11,2
2009 1728 55,0 1557 120,0 206 93 10,2
2010 1715 55,9 158,8 122,3 213 88 10,7
2011 170,5 56,3 162,9 128,0 212 88 08
2012 1734 579 161,4 128,4 21,1 7.2 10,2
2013 1758 593 1573 133,1 20,7 9.6 0.9
2014 176.4 60,9 1491 136,3 21,3 84 10,6
2015 178.5 621 147.8 1403 20,7 7.9 10,5
2016 181.7 63,2 138,2 1440 211 7.9 9.7
2017 1847 63,9 1389 146,6 209 71 10,8
2018 1872 63,9 1307 14383 209 75 12,2
2019 190,8 64,0 131,9 1479 19,8 8,7 119
2020 1964 64,3 131,8 1475 19,1 6,1 143
2021 1999 63,8 1311 145,6 18,3 6,7 12,2
2022 2053 637 131,5 146,4 18,2 - -

Tabella 2. Indicatori demografici, 2002 - 2022
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Previsioni demografiche

Le previsioni demografiche regional:i del 1 61 st at sono
andamento futuro della popolazione, sia in termini di numerosita totale sia in termini di struttura per eta e sesso.
Le informazioni prodotte rappresentano uno strumento importante a supporto delle decisioni nelle politiche
economiche e sociali, come quelle relative ai sistemi pensionistici, sanitari, scolastici e abitativi. Le previsioni
sono aggiornate periodicamente riformulando le ipotesi evolutive sottostanti la fecondita, la sopravvivenza, i
movimenti migratori internazionali e quelli interni. Le ipotesi evolutive riguardo alla fecondita, alla sopravvivenza
e al tasso di migrazione nei diversi Comuni sono derivate dalle previsioni regionali, secondo un approccio di
ridistribuzione dalldalto verso il basso. I risultati

regionali.

PREVISIONI DEMOGRAFICHE ISTAT POPOLAZIONE RESIDENTE A SARONNO
2021 - 2031

38800
38700
38600
38500
38400
38300
38200
38100

38000
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Figura 32. Previsioni demografiche ISTAT 2021 - 2031

Si prevede un continuo calo della popolazione residente a Saronno, che nei prossimi dieci anni dovrebbe

diminuire conunapercent ual e circa .dell o 0, 2% | 6anno

54



I
PROGETTAZIONE INFRASTRUTTURE E SISTEMI
DI TRASPORTO

6.4 Le imprese e le dinamiche occupazionali

Dal |l 6anal i si
alla Provincia di Varese, abbia una concentrazione del 4,3% della popolazione provinciale, il 5,5%, delle unita

locali ed il 4,7% degli addetti.

PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO
COMUNE DI SARONNO

@@homisoi (rifetite anla| & a rc n emergeCc@nte jI comune di Saronno, rispetto

Comune di Provincia di Peso % del Comune di Saronno
Saronno Varese sulla Provincia di Varese
Superficie [km?] 11,06 1.198,27 0,9%
Popolazione residente 38.582 887.668 4,3%
Unita locali delle imprese
) ) 3.836 69.753 5,5%
attive (media annua)

Addetti delle imprese attive 12.918 273.307 4,7%

Tabella 3. Analisi sistema socio-economico di Saronno e della provincia di Varese - anno 2020

Nel comune di Saronno sono registrate 3.836 unita locali delle imprese, attive in tutti i settori produlttivi.

Numero unita locali delle imprese attive

Classe di addetti 0-9 10-49 50-249 250 e piu Totale
Comune di Saronno 3.614 194 28 3.836
Provincia di Varese 65.418 3.737 534 64 69.753
Regione Lombardia 845.098 48.550 8.137 932 902.717

Tabella 4. Analisi numerica delle unita locali delle imprese attive a Saronno (livello comunale, provinciale,
regionale)

Guardando alle unita locali per classe dimensionale del numero di addetti, nel Comune di Saronno emerge
evidentemente la presenza quasi assoluta della piccola o piccolissima impresa. Quindi, delle 3.836 unita attive

present. al | 8i nt aannod 94% eilquestacha maenad d X0 iadul ettdl i S

Di seguito la ripartizione percentuale delle unita locali attive per classe dimensionale.
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Percentuale unita locali delle imprese attive per classe dimensionale

Classe di addetti 0-9 10-49 50-249 250 e piu Totale
Comune di Saronno 94,2% 5,1% 0,7% 0,0% 100,0%
Provincia di Varese 93, 7% 5,4% 0,8% 0,1% 100,0%
Regione Lombardia 93,6% 5,4% 0,9% 0,1% 100,0%

Tabella 5. Analisi percentuale di unita locali delle imprese attive per classe dimensionale (livello comunale,

provinciale, regionale)

La ripartizione percentuale degli addetti rispetto alle unita attive per classe dimensionale a Saronno, il 50%

degli addetti lavora in unita locali piccole o di piccolissime dimensioni (meno di 10 addetti). Tale valore, in

percentuale, € piu alto rispetto a provincia di Varese ed alla regione lombarda.

Numero addetti delle unita locali delle imprese attive per classe dimensionale

Classe di addetti 0-9 10-49 50-249 250 e piu Totale
Comune di Saronno 6.357 3.579 2.981 12,918
Provincia di Varese 119.443 | 69.110 50.756 33.997 273.307
Regione Lombardia 1.498.550 | 916.088 | 789.466 489.251 3.693.355

Tabella 6. Analisi numerica di addetti delle unita locali delle imprese attive per classe dimensionale (livello

comunale, provinciale, regionale)

Percentuale addetti delle unita locali delle imprese attive per classe dimensionale

Classe di addetti 0-9 10-49 50-249 250 e pid Totale
Comune di Saronno 49% 28% 23% 0% 100%
Provincia di Varese 44% 25% 19% 12% 100%
Regione Lombardia 41% 25% 21% 13% 100%

Tabella 7. Analisi percentuale di addetti delle unita locali delle imprese attive per classe dimensionale (livello

comunale, provinciale, regionale)

56



PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO
COMUNE DI SARONNO

5
PROGETTAZIONE INFRASTRUTTURE E SISTEMI
DI TRASPORTO

Le 3.836 unita locali presential | 6i nt erno del t eomcentranm meii settoridindividbai mella n o s i

tabella seguente ed inquadrati rispetto al codice Ateco 2007.

: - " : Addetti unita Peso %
Settori Produttivi Unita locali : :
locali addetti
Commercio all'ingrosso e al dettaglio, riparazione o
di autoveicoli e motocicli 756 2623 20.3%
Attivita manifatturiere 265 2.498 19.3%
Nolggglo, agenzie di viaggio, servizi di supporto 194 1591 12.3%
alle imprese
Attivita professionali, scientifiche e tecniche 740 1.408 10.9%
Attivita dei servizi di alloggio e di ristorazione 207 904 7.0%
Sanita e assistenza sociale 378 835 6.5%
Servizi di informazione e comunicazione 140 542 4.2%
Costruzioni 295 523 4.0%
Attivita finanziarie e assicurative 160 488 3.8%
Altre attivita di servizi 213 434 3.4%
Trasporto e magazzinaggio 64 362 2.8%
Attivita immobiliari 307 326 2.5%
Istruzione 42 156 1.2%
Q_ttlvn_a artistiche, sportive, di intrattenimento e 62 91 0.7%
ivertimento
Forn_ltura dl_a(_:quq ret_l fognarie, attivita di 8 86 0.7%
gestione dei rifiuti e risanamento
Form}qra di energia elettrica, gas, vapore e aria 5 51 0.4%
condizionata

Tabella 8. Analisi numerica delle unita locali attive e degli addetti presenti nei settori individuati
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6.5 Il parco veicolare
Sulla base della rilevazione ACI - ISTAT 2021, nel comune di Saronno nel 2021 erano immatricolate 23.664
autovetture, 3.682 motocicli, 1.685 autocarri per il trasporto merci e 278 autoveicoli speciali / specifici. Il tasso

di motorizzazione € di 615 veicoli/1000 residenti, di poco inferiore rispetto alla media nazionale di 663 veicoli

ogni 1000 abitanti.

PARCO VEICOLARE DEL COMUNE DI SARONNO i ANNO 2021

TIPO DI VEICOLO N. IMMATRICOLAZIONI
Autobus 7
Autocarri trasporto merci 1.685
Autoveicoli speciali / specifici 278
Autovetture 23.664
Motocarri e quadricicli trasporto merci 25
Motocicli 3.682
Motoveicoli e quadricicli speciali / specifici 34
Rimorchi e semirimorchi speciali / specifici 25
Rimorchi e semirimorchi trasporto merci 48
Trattori stradali 0 motrici 23
Totale 29.471

Tabella 9. Analisi del parco veicolare presente a Saronno - anno 2021
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PARCO VEICOLARE DI SARONNO - ANNO 2021

5.7%
12.5% = AUTOBUS

AUTOCARRITRASPORTO MERCI
s AUTOVEICOLI SPECIALI / SPECIFICI
AUTOVETTURE

= MOTOCARRI E QUADRICICLI
TRASPORTO MERCI

MOTOCICLI

* MOTOVEICOLI E QUADRICICLI
SPECIALI / SPECIFICI

= RIMORCHI E SEMIRIMORCHI SPECIALI
/ SPECIFICI

s RIMORCHI E SEMIRIMORCHI
TRASPORTO MERCI

= TRATTORI STRADALI O MOTRICI

80.3%

Figura 33. Parco veicolare del comune di Saronno - anno 2021

Di seguito viene riportato il parco veicolare di Saronno rispetto a quello della provincia e della regione:

PARCO VEICOLARE DEL COMUNE DI SARONNO i ANNO 2021

TIPO DI VEICOLO SARONNO VARESE LOMBARDIA
Autobus 7 612 10.995
Autocarri trasporto merci 1.685 49.312 616.814
Autoveicoli speciali / specifici 278 9.940 110.995
Autovetture 23.664 595.105 6.222.101
Motocarri e quadricicli trasporto merci 25 1.575 13.954
Motocicli 3.682 95.610 1.140.925
Motoveicoli e quadricicli speciali / specifici 34 952 13.703
Rimorchi e semirimorchi speciali / specifici 25 891 19.385
Rimorchi e semirimorchi trasporto merci 48 1.838 43.592
Trattori stradali o motrici 23 1.462 29.776
Totale 29.471 758.297 8.222.200

Tabella 10. Parco veicolare presente a Saronno, Varese, in Lombardia - anno 2021
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Saronno risulta essere il 29° comune lombardo per numero totale di veicoli immatricolati, mentre si posiziona

4° rispetto alla provincia di Varese, dopo i comuni di Varese, Busto Arsizio e Gallarate.

CLASSE EMISSIONI PARCO VEICOLARE DEL COMUNE DI SARONNO - ANNO 2021

CATEGORIA EURO N. VEICOLI
EURO O 1.393
EURO 1 309
EURO 2 1.163
EURO 3 1.790
EURO 4 5.461
EURO 5 4535
EURO 6 8.884

NC (non contemplato) 120

ND (non definito) 9
TOTALE 23.664

Tabella 11. Classe emissioni parco veicolare del Comune di Saronno, anno 2021
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Il parco veicolare circolante nel comune di Saronno risulta essere meno vetusto rispetto alla media nazionale:
a Saronno il 57% dei veicoli circolanti risultano appartenere alla classe di emissioni Euro 5 o Euro 6, mentre la
media nazionale appartenente a queste due categorie si attesta intorno al 47%. A livello regionale Saronno

risulta essere in linea con i dati della Lombardia.

RIPARTIZIONE VEICOLARE PER CLASSE EURO A SARONNO - ANNO 2021

1% 6%
1%

5%

= EURO 0
EURO 1
38%
m EURO 2
EURD 3
= EURO &
EURD 5
=mEURO 6
m Non confemplato

23%
= Non definito

192

Figura34.Ri parti zi one veicolare per classe Euro alléinter
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6.6 Domanda di trasporto

Nel presente capitolo viene individuatal a consi stenza e | a tipologia dell &
interessa il territorio di Saronno, includendo anche ¢
di fferente dall 6area comunal e.

Come gia descritto, il Comune di Saronno si colloca in una posizione perfettamente centrale tra le province di

Como, Varese, Milano e Monza. La struttura territoriale non presenta caratteristiche orografiche, evitando

particolari impedimenti al traffico e consentendolapres enz a, nel centro abitato, di
ferroviaria che si intreccia con la rete viaria. La rete ferroviaria avvicina il comune alle province limitrofe
sopracitate, ai rispettivi c a penbau Beg huesti motiva laltigobbgiar dd por t ©
domanda & molto varia: infatti, ai residenti ed addetti locali, si aggiungono coloro che provengono dai comuni
['imitrofi e che hanno sia | a necessit”™ di | avtdaomea e o0
interscambio, per spostarsi successivamente verso altri comuni. Nel particolare, il comune rappresenta una
destinazione per uno6i mportante mole di flussi. A tali
estivo e del fine settimana, gli occasionali legati ad eventi particolari e gli occasionali legati al commercio. | poli

attrattori sono sicuramente il sistema delle attivita industriali presenti a Saronno, quelle di Milano, le attrazioni

turistiche del C 0 maagignale déeMalpénsae r oport o i ntern

Per riuscire a descrivere in modo appropriato un cosi eterogeneo insieme di declinazioni, si € reso necessario
acquisire e studiare diverse fonti di informazione, ciascuna per le proprie peculiaritad: i dati sul censimento
ISTAT 2011, la banca dati regionale con la matrice O/D del 2014 (ultimo aggiornamento nel 2020), i dati forniti
dal comune sugli spostamenti interni, i dati rilevati da societa e quelli presenti sul sito della regione Lombardia

ed aggiornati al 2020 riguardanti gli spostamenti ferroviari.

| dati risultano essere omogenei tra le varie fonti e ritenuti, dunque, confrontabili. Riassumendo, gli obiettivi

delle analisi condotte sono stati basati sulle seguenti fonti:

I Eonti ISTAT e banca dati regionale: riescono a fornire una fotografia, attraverso la costruzione delle

matrici O/D, degli spostamenti (sia sistematici che non) attuali interni, di scambio e di attraversamento
in termini di entitd, mezzi utilizzati e motivi, rappresentativi di una giornata feriale media. E opportuno
sottolineare che troveranno piu spazio le analisi condotte sulla matrice della regione Lombardia in
quanto le informazioni in essa contenute, oltre ad essere piu recenti, sono piu complete e articolate in
termini di fascia oraria e di motivi degli spostamenti;

1 Rilievi su strada (cfr. il capitolo 8.1) : sono fondamental. per rappresen

un modello di trasporto, lo scenario attuale e quelli futuri di Piano. In tal senso, la societa, in accordo
con il comune e la Polizia Locale, ha avuto la possibilita di effettuare con i radar e le telecamere alcuni

rilievi, mentre altri sono stati forniti dai dati ricavati dalle telecamere dei varchi della Polizia.

I I dati forniti sul trasporto ferroviario presenti sul sito della regione mirano a capire quante persone si

sono spostate con un mezzo ferroviario, avendo a d

of ferta, e quante abbiano preferito questo mezzo n
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| numeri ricavati dagli ultimi due punti sono stati utili anche per validare ed aggiustare gli ordini di grandezza
dell e matrici complete dell 61l STAT e Regione Lombardi a.

6.7 Gli spostamenti attuali

Nelle seguenti tabelle sono riportati i valori relativi, nella prima, alla mobilita pendolare (solo lavoratori e
studenti) riferita alldéora di punt a, mentre nella seco
sono quelli interni-esterni ed esterni-interni, con la relativa ripartizione modale e sono estrapolati dai dati del
censimento | STAT 2011. Nell éanalisi sono state conside

passaggi €, come gia chiarito nella parte introduttiva, riferito alle province di Como, Monza, Milano e Varese.

ISTAT 2011 |A piedi] Altro mezzd Auto (conducente] Auto (passeggerd)Autobus extraurband Autobu§ scolastico ¢ Autobus Biciclett?J Motociclo | Treno | Totale
aziendale urbano
e 7 10 2836 229 39 7 34 103 122 1867 5054
0.13%| 0.19% 53.96% 4.36% 0.74% 0.13% 0.65% | 1.96% | 2.32% | 35.53%
Esterni Saronn 74 22 3716 1675 381 52 425 137 230 992 704
0.96%| 0.28% 48.24% 21.74% 4.95% 0.68% 5.52% | 1.77% 2.98% 12.88%
Totale 81 32 6552 1904 420 59 459 240 352 2859 12058
0.63%| 0.25% 50.56% 14.69% 3.24% 0.46% 3.54% | 1.85% | 2.72% | 22.06%
Tabella 12. Spostament. i di |l avoratori e s tdatdI8TAT 201la Saronno nell 60
ISTAT 2011 |A piedi] Altro mezzd Auto (conducente] Auto (passeggerd)Autobus extraurband Autobu§ scolastico ¢ Autobus BiciclettJ Motociclo | Treno | Totale
aziendale urbano
TR o B 9 11 5824 480 92 19 75 192 243 3725 10670
0.08%| 0.10% 54.58% 4.50% 0.86% 0.18% 0.70% | 1.80% | 2.28% | 34.91%
Esterni Saronn 167 38 8087 2222 1043 145 1126 270 364 2539 16001
1.04%| 0.24% 50.54% 13.89% 6.52% 0.91% 7.04% | 1.69% 2.271% 15.87%
Totale 176 49 13911 2702 1135 164 1201 462 607 6264 26671
0.66%|  0.18% 52.16% 10.13% 4.26% 0.61% 450% | 1.73% | 2.28% | 23.49%
Tabella 13. Spostament. i di |l avoratori e st udad IBTAT201 Saronno nel |l 6i

Ripartizione giornaliera sistematica per gli spostamentiinterni-esterni ed
esterni-interni

0.66%
2.28% 4.26% | 0.18%

1.73%

4.50%
0.61% BA piedi

B Altro mezzo

O Auto (conducente)

ETreno

B Autobus scolastico o aziendale
D Autobus urbano

M Bicicletta

B Motociclo

H Autobus extraurbano

Figura 35. Ripartizione giornaliera sistematica per gli spostamenti interni-esterni ed esterni-interni
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Dalla lettura della tabella e del grafico di cui sopra emerge che la maggior parte degli spostamenti sistematici
interni-esterni ed esterni-interni avviene con il mezzo privato. Infatti, il 62.29% dei flussi e effettuato con la
macchina, di cui il 16,25% sono caratterizzati dalla presenza di passeggeri a bordo. La restante parte
del |l utenza, per spostarsi da e verso gli al tri paesi,
guanto capillare, diretta verso i paesi che accolgono la domanda maggiore (sia in ingresso che in uscita) e piu
veloce. Per tutti gli altri paesi limitrofi e piu piccoli, & sviluppato un importante sistema di trasporto su gomma
con autobus ur bani ed extraurbani, per una s aegina f i |

spostamenti presenta un massimo tra le 7 e le 8, mentre prosegue in calo nelle restanti ore della giornata.

Si puo altresi notare che i flussi in ingresso sono sostanzialmente maggiori di quelli in uscita e differiscono, per

l e matricijdideclilroclaSTGAOTOO ut ent i nell éarco dell dintera g
non risentono di questa differenza, mantenendo pressoché costanti le percentuali. In particolare, analizzando

le differenze tra i flussi, si nota che il servizio ferroviario € molto piu utilizzato in uscita da Saronno, mentre per

i movimenti in ingresso alla citta sono preferiti gli autobus e | 6automobile (come
nei flussi e nella scelta modale sul trasporto pubblico & motivata dal fatto che la maggior parte degli utenti in

uscita sono lavoratori che si dirigono verso centri piu lontani come Milano,pr ef er endo | 6alternat
mentre quelli in ingresso hanno una quota parte piu consistente di studenti che dalle aree limitrofe preferisce

| 6alternativa su gomma.

6.8 La matrice Origine - Destinazione di Regione Lombardia

Come ulteriore fonte dati per | édanal i s i-destirazionaelabavataa n d a ,
da Regione Lombardia (AMatrice regionale O/ D 20140), 3
web; & una fonte dati recente (piu recente dei dati ISTAT del 2011) e molto articolata dal punto di vista delle
informazioni. La banca dati descrive le abitudini di spostamento in Lombardia, ed é stata costruita integrando i

risultati di un sondaggio svoltosi da febbraio a maggio 2014 con i dati del Censimento ISTAT 2011 e i contributi

forniti da enti locali e stakeholder del settore della mobilita. La matrice fornisce importanti elementi per analisi

di tipo sovralocale o provinciale, narialif la neatriqge euo risuli@ra n al i s
poco rappresentativa considerato che il modello € a scala regionale, pur includendo anche origine e
destinazioni fuori dalla regione stessa. Nel dettaglio le informazioni in essa contenute si riferiscono a un giorno

feriale medio (periodo febbraio-maggio) e sono articolate su 8 modalita di trasporto (auto conducente, auto
passeggero, TPL gomma, TPL ferro, moto, bicicletta, a piedi, altro), 5 motivi di spostamento (lavoro, studio,
occasionali, affari, rientri a casa) e 24 ore giornaliere, con una matrice disponibile per ogni ora della giornata

del | 6i nt eE possipile diltraredatrieerca sia per provincia che per zona, la quale, perd, non sempre
corrisponde a quella censuar i a Tal dati sappreseatana ierisdltao dellat r i c e
complessa interazione tra modellazioni trasportistiche, questionari on-line, interviste vis-a-vis e al cordone,

analisi di indagini disponibili e della domanda esistente rilevata. La zona di riferimento ¢ il singolo Comune, ma

nel caso di piccoli comuni maggiormente periferici e presenti nelle aree interne, gli sviluppatori hanno preferito

aggregarli. Altre zone di riferimento sono le province delle regioni confinanti, le regioni (nel caso di spostamenti

daregioninon confinant)eloStato( nel caso di spostamenti provenienti dae
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livello di dettaglio tra i dati regionali, aggregati, e quelli a scala comunale, si & deciso comunque di utilizzare ed
analizzare la matrice, mettendola nella base dati generale per la redazione del PGTU e confrontandola con le

altre a disposizione.

I territorio di Saronno risulta presente come unoéuni
successive sui rilievi di traffico, dalla matrice della regione non risulta possibile la ricostruzione degli
spostament.i i nt er niante \eed evidenziatmiategrritanie conuaaetcan setquattro province
Il imitrofe, responsabili della maggior parte degli spos

tale matrice non & piu quella sistemica, ma raccoglie anche altre tipologie: per questo motivo risulta un numero

nettamente maggiore di spostament. rispetto a quell.i r
1 confronto, comungue,  stato possibile in quanto n
maggi or parte da moti vi di studio e |l avoro, sono pres:

giornata differisce di circa il 10% negli spostamenti interni-esterni e di circa 5% per quelli esterni-interni, in

L/

diminuzione nel dataset della regione.

[J sArRonNNO

@@ PrROVING 0
PROVINCE LIMITROFE

[ ALTRE PROVINCE

Figura 36. Inquadramento territoriale degli spostamenti tra Saronno e le provincie limitrofe
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6.8.1 Spostamenti interni-interni

PIANOGENERALE DEIRAFFICAJRBANO
COMUNE DI SARONNO

Per gli spostamenti interni-interni, invece, sono state combinate le informazioni provenienti dalla matrice

del | 61 STAT 2011 sul

Come descritto, essendo

pendol ari smo

territorio di

dell a provincia di

S a r ponanabfin i

di individuare gli spostamenti interni-interni si fa riferimento alla mappatura ISTAT in quanto suddivide il

territorio comunale in diverse sezioni censuarie.

SEZIONI CENSUARIE ORIGINE DEGLI SPOSTAMENTI

INTERNI A SARONNO

. SPOSTAMENTI

 [s-10 ST SO
-5 gl N

[ 50 - 100 I e

[ Jo-5 N | | Lo

SEZIONI CENSUARIE DESTINAZIONE DEGLI
SPOSTAMENTI INTERNI A SARONNO
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Figura 37. Sezioni censuarie di origine e destinazione degli spostamenti interni a Saronno

Appare evidente come la maggior parte degli spostamenti ha origine dai quartieri residenziali e piu esterne,

mentre sono caratterizzate da una forte attrattivita le zone del centro cittadino e quelle caratterizzate da una

maggior presenza industriale.

Di seguito vengono riportati i valori delle sezioni censuarie che superano i 100 spostamenti giornalieri, sia nel

caso in cui esse siano origine e destinazione.
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Figura 38. Individuazione della zona censuaria e del numero di spostamenti giornalieri superiori a 100 unita

DESTINAZIONE

Tl

SEZIONE CENSUASIROSTAMEN
8 115
11 184
2] 233
44 174
45 190
50 194
69 166
79 122
98 272
100 203
101 162
107 324
179 204
200 180
290 118
297 317
295 175
297 103
303 134
325 164
330 308
331 120
369 144

PIANOGENERALE DEIRAFFICQJRBANO

COMUNE DI SARONNO

ORIGINE
SEZIONE CENSUARSIROSTAMEN
55 115
154 152
160 128
167 151
168 107
173 132
178 119
185 132
187 108
192 123
200 109
248 147
258 102
355 182
374 122

Se si volesse avere un quadro piu chiaro, invece, degli spostamenti complessivi riferiti ad un giorno medio, &

stato possibile ricavare dalla matrice della regione il valore assoluto dei mezzi circolanti su gomma che si

muove escl usiivtaenremd ed all Il & a Figura 39erdpmeasentato INe@d 1 dament o del
dei veicoli ad ogni ora della giornata, mentre nella Figura 40 € associato il motivo dello spostamenton e |l | dor a
punta.
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Figura 39. Numero di spostamenti interni nell'arco giornaliero
Numero di spostamentiinterni a Saronno suddivisi per motivazione
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Figura 40. Numero di spostamenti interni suddivisi per motivazione
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Ripartizione sulle modalita degli spostamenti

0.65%

0.33% 12.79%

BAUTO EMOTO OFERRO EGOMMA @BICI OPIEDI EALTRO

Figura 41. Ripartizione sulle modalita degli spostamenti

Dalla ripartizione modale degli spostamenti interni (non solo quelli su gomma) in Figura 41, emerge un diverso
utilizzo delle alternative. Infatti, il numero di auto si abbassa sensibilmente, da circa il 60% al 45% a favore
degli spostamenti a piedi ed in bicicletta. Queste ultime due opzioni, per un territorio di 37.000 abitanti, sono
ragionevol mente | e preferite, insieme all dautomobile.
categoria studenti, | 6alternativa TPL su gomma, ovver
potrebbe essere giustificato, in parte, con la presenza di poche linee locali (cinque) caratterizzate da una
fequenza piuttosto bassa. Léincertezza e |l a necessit

probabil mente troppo elevato per | dutente che preferis

6.8.2 Spostamenti interni-esterni

Gli spostamenti interni-e st er ni fornendo anche | 6orari o i n cCui %

unicamente con il dataset della regione.

Come anticipato e successivamente riportato nella Figura 42, ad essere predominante come motivo dello
spostamento € il lavoro. Tale rappresentazione € giustificata da un grande numero di persone che deve
spostarsi nel milanese. Risultano invece basse le visite ed i trasferimenti occasionali, segno che la maggior

parte degli utenti che si muove per questo motivo lo fa internamente a Saronno.
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Numero di spostamenti interni - esterni a Saronno
suddivisi per motivazione
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LAVORO STUDIO OCCASIONALE AFFARI RIENTRO A CASA
Motivo dello spostamento

Figura 42. Numero di spostamenti interni-esterni a Saronno suddivisi per motivazione

Ripartizione sulle modalita degli spostamenti

3.55%

OAUTO BMOTO BOALTRO BEFERRO OGOMMA

Figura 43. Ripartizione sulle modalita degli spostamenti
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La percentuale di automobili sul totale degli spostamenti risulta pressoché inalterata, mentre la scelta ferroviaria
piuttosto consistente: con | 6introduzione di alcune
dei servizi express da e per Milano, € cresciuto il numero di passeggeri che, dal 2014, preferisce il treno, il cui

costo, sia temporale che monetario, =~ sicuramente mino

Di seguito, rispettivamente | 6andamento e | a mappatur a

INTERNI ESTERNI
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Figura 44. Numero di spostamenti esterni nell'arco giornaliero

Figura 45. Inquadramento territoriale degli spostamenti interni-esterni
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